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APRESENTACAO

A dificuldade de deslocamento das pessoas e de bens no espaco urbano para
a realizacdo de tarefas cotidianas de maneira &agil, cbmoda e segura & assunto
pautado no tocante a qualidade de vida das mesmas, e os impactos disso tém sido
comprovados através de estudos que demonstram as perdas relacionadas a
produtividade em geral e a degradacédo ambiental.

Uma das maiores problematicas neste século, esta em promover acessibilidade
aos espacos urbanos e mobilidade aos habitantes das cidades de forma eficiente,
principalmente naquelas em que o crescimento urbano aconteceu rapidamente.

Assim, mobilidade urbana € um atributo das cidades e se refere a facilidade de
deslocamento de pessoas e bens no espaco publico urbano. Estes deslocamentos
sdo feitos através da infraestrutura da cidade por meio de transportes motorizados ou
nao, que possibilitam a populacdo o direito de ir e vir livremente no dia a dia,
priorizando os modais ativos e coletivos, uma vez que o transporte individual
motorizado ocupa muito mais espaco urbano para transportar um pequeno namero de
pessoas.

O plano de mobilidade urbana é um instrumento da politica de desenvolvimento
urbano e tem como objetivo a integracéo entre os diferentes meios de transporte e a
melhoria da acessibilidade e da mobilidade de pessoas e cargas. A estrutura do plano
sera composta do diagnéstico, progndstico e projeto de lei.

Este documento tem como objetivo apresentar o diagnéstico da mobilidade
urbana de Joacaba/SC, o qual visa explorar a realidade do municipio a partir da
analise técnica e do ponto de vista da comunidade. Para tal, o estudo foi separado por
temas, sendo: Capitulo | — Introducao e contexto; Capitulo Il — Leitura técnica; Capitulo

[Il — Leitura comunitaria e Capitulo IV — Consideracdes finais.
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CAPITULO | - INTRODUCAO E CONTEXTO

1.1 MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana é um vasto tema, que vai além do debate referente ao
transporte urbano e engloba questdes de planejamento urbano, como o uso e
ocupacdo do solo. A saude e a qualidade de vida das pessoas estdo profundamente
ligadas as suas condi¢des de locomocao diaria, por isso a importancia de se buscar
modelos de cidades sustentaveis.

Segundo o censo do IBGE de 2010, mais de 80% da populag&o brasileira vive
em cidades. A Organizacao das Nacdes Unidas — ONU prevé ainda que em 2030 essa
populacao vai aumentar, passando para 91%.

O modelo de desenvolvimento urbano brasileiro ndo incentiva o crescimento
com igualdade e sustentabilidade dos municipios. Os locais de trabalho e lazer
atualmente se concentram em &reas mais centrais, a0 mesmo tempo que a maior
parte da populacao reside em areas distantes. Além disso, ha uma valorizacdo maior
dos terrenos em areas mais desenvolvidas, o que obriga a populacdo pobre a residir
em areas cada vez mais afastadas e desprovidas de infraestrutura.

O espalhamento territorial das areas urbanas dos municipios faz com que a
quantidade e a distancia dos deslocamentos diarios aumentem, o que torna a
populacdo dependente dos transportes motorizados, especialmente, os individuais.
Além de que, durante anos os investimentos em mobilidade urbana privilegiaram o
transporte individual, com obras de ampliacdo do sistema viario, construcdo de
pontes, tlneis e viadutos.

De acordo com o Ministério das Cidades (2015), para atingirmos cidades com
mobilidade urbana sustentavel, precisamos minimizar os fatores externos prejudiciais
e torna-los socialmente inclusivos. Para isso, sdo necessarias mudancas estruturais,
de longo prazo, com planejamento e com vistas ao sistema como um todo, envolvendo
todos 0s segmentos sociais.

E preciso adotar uma politica que oriente e coordene esforcos, planos, acdes e
investimentos, para garantir a sociedade brasileira o direito a cidade, com igualdade
social, maior eficiéncia administrativa, ampliacdo da cidadania e sustentabilidade

ambiental.

15



4% CINCATARINA Piane de Mobl Seacaba SC

1.2 ESTATUTO DA CIDADE

O Estatuto da Cidade € a denominacdo oficial da Lei Federal n° 10.257, de 10
de julho de 2001, e regulamenta os artigos 182 e 183 do Capitulo “Politica Urbana” da
Constituicdo Federal. O objetivo da lei é garantir o direito a cidade como um dos
direitos fundamentais das pessoas, para que todos tenham acesso as oportunidades
que a vida urbana oferece. E também a consolidacdo de trés décadas de

reivindicacfes da sociedade brasileira.

O Estatuto das Cidades é uma lei inovadora e estabelece que a politica
urbana deve ser objeto de um planejamento extensivo, envolvendo planos de
ordenamento do territério integrados entre si, nas escalas nacional,
estaduais, regionais, metropolitanas, municipais e intermunicipais.
Especificamente no ambito municipal, detalha que o planejamento municipal
deve envolver o planejamento urbano, ambiental, orcamentario, setorial e o
planejamento do desenvolvimento econdmico e social, especificando
também que a gestdo or¢camentaria deve ser feita de forma participativa,
aberta a todos os cidaddos (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015, p. 19).

O Estatuto criou instrumentos que visam o desenvolvimento urbano, sendo o
principal deles o plano diretor, atribuindo aos municipios a implementacéao de planos
diretores participativos, definindo uma série de instrumentos urbanisticos, incluindo
nestes a elaboragéo do plano de mobilidade urbana como parte integrante do plano
diretor.

1.3 A POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

A Politica Nacional de Mobilidade foi instituida pelo Ministério das Cidades
através da Lei Nacional n® 12.587 de 03 de janeiro de 2012, sendo um instrumento de
desenvolvimento urbano da Constituigéo Federal.

A lei traz diversos avancos relacionados ao planejamento da mobilidade nas
cidades e institui o principio de igualdade na execucdo da Politica de Mobilidade
Urbana, quando reconhece que ha desigualdades no uso do espaco publico e na
externalizacdo dos custos do uso dos diferentes modos de transporte (entre transporte

publico e individual, motorizado, por exemplo).

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é um dos eixos estruturadores da
Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano, que deve ser entendida como
um conjunto de principios, diretrizes e normas que norteiam a a¢éo do Poder
Publico e da sociedade em geral, na produgdo e na gestdo das cidades. A
Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano deve estar inserida num projeto
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nacional de desenvolvimento econémico e social, integrando por meio de sua
transversalidade as politicas setoriais. Politicas territoriais, participagéo social
e destinagdo de recursos financeiros séo de vital importancia para combater
as disfun¢des urbanas, externalidades negativas e desigualdades territorial e
social existentes no Pais (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015, p. 22).

De modo a conduzir os municipios para um planejamento urbano voltado a
analise dos problemas da mobilidade urbana, o artigo 6 da lei traz diretrizes que devem

orientar as politicas e acdes municipais acerca da mobilidade.

Art. 62 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes
diretrizes:

| - integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestédo
do uso do solo no &mbito dos entes federativos;

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servi¢os de transporte publico coletivo sobre o transporte
individual motorizado;

Il - integracéo entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV - mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econémicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias
renovaveis e menos poluentes;

VI - priorizagdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do
territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

VIl - integracéo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com
outros paises sobre a linha diviséria internacional.

VIII - garantia de sustentabilidade econémica das redes de transporte publico
coletivo de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a
universalidade e a modicidade tarifaria do servico (BRASIL, 2012).

A importancia do desenvolvimento dos planos de mobilidade vai além da
exigéncia de sua elaboracdo para receber recursos financeiros. E o principal
instrumento para planejar as intervencdes e investimentos em mobilidade e sua
implementacéo deve guiar a forma de deslocamento e qualidade de vida das pessoas,
juntamente com instrumentos de planejamento urbano, como o plano diretor e lei de

ordenamento territorial do uso e ocupacgéao do solo.

1.4 PLANO DIRETOR DO MUNICIPIO

De acordo com o Ministério das Cidades, o plano diretor € um instrumento
basico instituido pelo Estatuto da Cidade, que relne os demais instrumentos

necessarios para o desenvolvimento e expansao das cidades.
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O plano de mobilidade urbana € um dos planos setoriais complementares do
plano diretor e atende a uma de suas diretrizes estratégicas, a qual determina o
favorecimento dos modos ndo motorizados sobre os motorizados, a priorizagao do
transporte coletivo sobre o individual e a promocéao da fluidez com seguranca.

A Lein® 137 de 12 de fevereiro de 2007, que abarca sobre normas relativas ao
zoneamento do municipio de Joacaba, lei do zoneamento atualmente em vigor,
discorre em seu artigo 18 a respeito do Programa de Transporte e Mobilidade Urbana,
que tem como objetivo o desenvolvimento de um conjunto de politicas de transporte
e circulacdo para proporcionar o acesso amplo e democratico ao espaco urbano,
através da priorizacdo das pessoas com a implantacdo e melhoramento dos

equipamentos urbanos de circulacao inclusivas e ambientalmente sustentaveis.

Art. 19 O Programa de Transporte e Mobilidade Urbana sera implementado
atraves de:

| — Integragéo das vias de circulagéo coletoras;

Il — Dotacéo das vias coletoras de infraestrutura;

[l — Viabilizar ao pedestre a mobilidade segura;

IV — Incrementar o uso do transporte ndo motorizado;

V — Priorizar o transporte coletivo e seu mecanismo;

VI — Proporcionar mobilidade as pessoas com deficiéncia e restricbes de
mobilidade;

VII — Diminui¢do do nimero de viagens motorizadas (JOACABA, 2007, p. 9).

1.5 PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO

O artigo 24 da Lei n° 12.587/2012 determina que 0s municipios acima de 20
(vinte) mil habitantes e os demais obrigados por lei, elaborem seus planos de
mobilidade urbana, como requisito para que acessem recursos para investimento no
setor. Percebe-se assim, que a determinacdo imposta, independe da faixa
populacional.

De acordo com o Ministério das Cidades (2015), outro ponto a ser ressaltado é
a importancia de que cada municipio tenha seu plano de mobilidade urbana, mesmo
gue nao faca parte de uma regidao metropolitana, pois o plano de mobilidade urbana
de toda uma regido contempla questdes pelas quais 0s municipios se integram,

raramente tratando as especificidades de cada um deles separadamente.
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O municipio de Joacaba esta inserido na lista de municipios que apresentam
obrigatoriedade de elaborar o plano de mobilidade urbana, além disso, o esta fazendo,
com o intuito de garantir a interagéo dos diferentes modais de transporte e facilitar os
deslocamentos cotidianos, resultando em seguranca e qualidade de vida para a
populacao.

O principal objetivo do plano € estabelecer estratégias e acdes acerca da
mobilidade urbana e introduzir conceitos de planejamento, abandonando a ideia de
que uma grande e extensa malha viaria é garantia de fluidez e acesso apenas aos
veiculos motorizados, com prioridade aos individuais. E projetar vias como um todo
(passeios, ciclovias e ciclofaixas, arborizacdo, mobiliario urbano e vias de rolamento),
estabelecendo a relacdo entre o planejamento do espago urbano e a qualidade de

vida, acesso a bens, servicos e lazer.
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CAPITULO Il - LEITURA TECNICA

2.1 HISTORICO

Antigamente o Estado de Santa Catarina limitava-se até a margem esquerda do
Rio do Peixe, e todo o oeste foi palco de inUmeras disputas. Uma delas ocorreu entre
o Brasil e a Argentina, que requeria a tomada da regido a partir de 1881,
argumentando para isso o Tratado de Tordesilhas e as missdes jesuitas. Entretanto,
as marcas e os rastros deixados pelos bandeirantes paulistas permitiram que o Bardo
do Rio Branco convencesse o Presidente Grover Cleveland dos Estados Unidos,
arbitro da questao, a posicionar-se a favor do Brasil na questéo das missées em 1895
(Joacaba, 2014).

Até 1916 as terras de Joacaba pertenciam ao municipio de Palmas, no Paran4, e
faziam parte da regido contestada por Parana e Santa Catarina. Ainda em 1916, a
questao do contestado chegou ao fim, com a dizimagao dos jaguncos e a destruicao
de seus redutos. Com a assinatura do acordo sobre os limites de territério, coube
definitivamente a Santa Catarina as terras até entdo contestadas.

Conforme a Lei Estadual nimero 1.147, de 25 de agosto de 1917, criaram-se 0S
municipios de Cruzeiro (atual Joagaba), Chapecé, Porto Unido e Mafra, dividindo o
territério do contestado em quatro grandes municipios, que, posteriormente,
desdobraram-se em inameros outros, formando o atual quadro fisico de Santa
Catarina. Devido as facilidades advindas da estrada de ferro, a sede proviséria do
Municipio de Cruzeiro ficou sendo Limeira. Em 20 de agosto de 1919, a sede de
Cruzeiro foi transferida de Limeira para Catanduva, que passou a categoria de vila,
com o mesmo nome do municipio, isto é, Vila Cruzeiro (Joacaba, 2014).

Em 1926, a sede do municipio passou nhovamente para o povoado de Limeira, que
foi elevado a categoria de vila, com 0 mesmo nome de Limeira. Com isso, a vila de
Cruzeiro (Catanduva) volta a categoria de povoado.

J4, em 1928, a vila de Limeira passou a chamar-se Cruzeiro do Sul e sua
povoacao de Catanduva. Em 1938, a vila de Cruzeiro do Sul foi elevada para categoria
de cidade e o municipio ficou com este mesmo nome. Em 1943, em obediéncia a
legislacdo federal que proibia a duplicidade de topdnimos para cidades e vilas

brasileiras, 0 municipio e a cidade passaram a denominar-se Joacaba, palavra que
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em Tupi-guarani quer dizer “encruzilhada” ou “cruzeiro” para alguns e “cruz dos indios”
para outros (Joacaba, 2014).

A colonizacao de Joagaba tem como referencial os imigrantes galchos de origem
italiana e alema. Eram atraidos pelas terras férteis do Vale do Rio do Peixe e pela
madeira de lei que parecia inesgotavel. Por volta de 1900, de posse de pequenas
colénias de terra, deram 0s primeiros passos na producao agricola.

Contudo, a colonizagéo foi entravada pelo estado de inseguranga provocada pelo
caudilhismo. Em 1926 a ordem foi restabelecida e até 1930 surgiram novas correntes
migratorias. As rodoviarias eram precarias e a estrada de ferro passava a ter
importancia decisiva no escoamento da producdo e no abastecimento dos
colonizadores (Joacaba, 2014).

Mais tarde comecaram a surgir as primeiras industrias de implementos agricolas
acentuando-se as atividades comerciais e formando-se a base econb6mica do

municipio que passou a liderar uma regido potencialmente produtiva (Joacaba, 2014).

Figura 1 - Visdo geral de Joagaba (a direita) década de 50

et ; ’.‘
& hadt . «

Fonte: Prefeitura Municipal de Joacaba (2018).

A cidade de Joacaba, que j4 obteve a sua economia a partir da extracdo de
madeira e no cultivo de erva-mate, atualmente, com um grande e diversificado parque

industrial, é considerado o maior polo econémico da regido (Joagaba, 2014).
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2.2 LOCALIZACAO

O municipio de Joagaba esté inserido no estado de Santa Catarina (Figura 2)
pertencente a mesorregido do oeste catarinense, dentro da microrregido de Joacaba
(Figura 3). Ao leste faz divisa com os municipios de Luzerna e Herval d’Oeste e, ao
oeste, com 0s municipios de Jabor4 e Catanduvas. Ao norte, a divisa se da com 0s
municipios de Catanduvas e Agua Doce. Ao sul, com os municipios de Lacerdopolis
e Ouro.

De acordo com o IBGE o municipio possui uma éarea total de 242,110 km?2
(IBGE, 2017), e populagéo estimada de 29.827 habitantes, (IBGE, 2018). A area do
perimetro urbano da cidade é de 42,03 km?, conforme a Lei Municipal n® 4558 de 19
de dezembro de 2014. Em relacdo ao turismo, 0 municipio faz parte do roteiro Vale do

Contestado.

Figura 2 - Mapa de localizag&o no Estado de Santa Catarina
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Fontes: CINCATARINA (2019).
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Figura 3 - Mapa de insercdo do municipio de Joagaba na microrregido de Joacaba
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Figura

4 - Municipio de Joagaba e municipios limitrofes
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O municipio de Joacaba possui dois distritos, Nova Petrépolis e Santa Helena
(Figura 5), além da area pertencente a sede. Joacaba até a data de elaboracédo da
leitura técnica, ndo possui divisdo oficial de bairros, sendo assim foram apresentadas
as regides censitarias, utilizadas pelo IBGE no censo demografico de 2010, para

levantamento de informacoes.

Figura 5 - Mapa de divisao territorial do municipio de Joacaba
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Fontes: CINCATARINA (2018).
2.3 POPULACAO

Para a elaboracdo de um planejamento abrangente é necesséario conhecer e
apresentar as caracteristicas populacionais do municipio em estudo. A Tabela 1,
apresenta os dados de crescimento populacional de Joagaba. A queda populacional
ocorrida entre os anos de 1991 e 2000, ocorreu devido ao entdo Distrito de Luzerna
ser elevado a categoria de municipio, pela Lei Estadual n®10.050, de 29 de dezembro
de 1995, desmembrado de Joagaba e instalado em 1 de janeiro 1997 (IBGE, 2017).

Entre 2000 e 2010, a populagéo de Joacaba cresceu a uma taxa média anual de

1,35%, enquanto no Brasil foi de 1,17%, no mesmo periodo. Nesta década, a taxa de
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urbanizacdo do municipio passou de 91,80% para 92,24%. Em 2010 viviam, no

Plano de Mobilidade Urbana

Joacaba SC

municipio, 27.020 pessoas. A estimativa populacional para o ano de 2018, segundo o
IBGE (2018) € 29.287 habitantes.

Tabela 1 - Populacéo de Joacaba conforme censo demografico

Situacéo Populacdo Residente em Joacaba
1980 1991 2000 2010
Total 24.725 28.139 24.066 27.020
Urbana 19.230 23.211 21.688 24.924
Rural 5.495 4.928 2.378 2.096

Fonte: IBGE (2010).

A densidade demografica de Joacaba no censo de 2010, segundo o IBGE era

de 116,35 hab./km2. A distribuicdo da populacdo por sexo, estd apresentada na

Tabela 2, ja distribuicdo da populacao por faixa etaria é demostrada na Tabela 3, onde

€ apresentada a relacao entre os censos de 1991, 2000 e 2010, demostrando também

a taxa de envelhecimento nestes anos.

Tabela 2 - Distribuicdo de populacéo por sexo

Populacdo Populacao (2010) % do Total (2010)
Populacéo total 27.020 100,00
Populacéo residente masculina 13.008 48,14
Populacéo residente feminina 14.012 51,86

Fonte: PNUD, Ipea e FJP (2010).

Tabela 3 - Distribuicdo da populacdo por faixa etaria

Estrutura Etaria

Populacdo (1991)

Populacdo (2000)

Populacado (2010)

Menos de 15 anos 6.589 6.111 5.313
15 a 64 anos 14.157 16.055 19.461
Populacdo de 65 anos ou mais 988 1.459 2.246
Razdo de dependéncia 53,52 47,15 38,84
Taxa de envelhecimento 4,54 6,18 8,31

Fonte: PNUD, Ipea e FJP (2010).

Na Figura 6, apresentamos a distribui¢cdo por sexo e faixa etaria no municipio

de Joacaba, a qual abrange de 0 a 80 anos ou mais. Podemos observar que em

homens e mulheres a faixa etaria mais presente no municipio é entre 20 e 30 anos.
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Figura 6 - Distribuicdo por sexo, segundo os grupos de idade, segundo censo do IBGE 2010
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Fonte: PNUD, Ipea e FJP (2010).

Além disso, analisamos gue as faixas etarias mais vulneraveis do ponto de vista
da mobilidade urbana, como criancas, adolescentes e idosos compreendiam ja em
2010 aproximadamente 30% da populacdo, dado extremamente relevante para o
planejamento da infraestrutura viaria e mobilidade.

Com relacdo os dados de renda per capita por habitante, temos segundo o IBGE
(2015), o valor R$ 52.334,09 por habitante, sendo o 13° colocado no Estado de Santa

Catarina.

2.4 EVOLUCAO URBANA

A evolucao urbana de uma cidade esté articulada por meio de varios sistemas
econdmicos, sociais, culturais e aspectos fisicos-territoriais 0os quais definem e
colaboram para estruturacdo da cidade. Mensuramos o desenvolvimento urbano de
Joacaba/SC através de registros fotograficos, apresentados a partir da década de
1920 até o presente ano.

De acordo com Queiroz (1967 apud REGENSBURGER, 2006), as primeiras
obras de desenvolvimento urbano de Joacaba datam da década de 1920. A maior
delas visualizamos na Figura 7, como sendo a construgdo da ponte Emilio Baumgart,

inaugurada em 1930, a qual conectava os municipios de Joagaba e Herval d’'Oeste.

Em 1926 o Presidente da Republica em excursédo pelo Sul do pais visitou
Joacaba e mandou construir uma ponte sobre o Rio do Peixe ligando o
municipio de Joacaba a Herval D’Oeste [...] Esta ponte inaugurada em 1930
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gue recebeu o nome do engenheiro catarinense Emilio Baumgart, autor do
projeto e calculos, contribuiu para o desenvolvimento de Joagaba e regido,
uma vez que a transposigdo do Rio do Peixe era feita num precario sistema
de balsa. (QUEIROZ, 1967 apud REGENSBURGER, 2006).

A construcdo da ponte deu inicio a consolidacdo da malha viaria urbana de
Joacaba, permitindo o deslocamento da populacdo entre municipios através de

veiculos motorizados, facilitando a comunicacgéo entre estes.

Figura 7 - Vista aérea da ponte Emilio Baumgart

-~

Fonte: REGENSBURGER (2006).

Na década de 1920 (Figura 8), as edificacbes presentes na cidade
caracterizavam-se por possuirem no maximo trés pavimentos e serem construidas em
madeira, sendo voltadas para usos residenciais e comércios para o atendimento da
demanda local.
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Figura 8 - Centro de Joagaba em 1925

Fonte: REGENSBURGER (2006).

Ainda segundo Regensburger (2006), Joacaba, até a década de 1930, era uma
pequena cidade sem apresentar quaisquer fatores de crescimento urbano e
econdmico. Entretanto, com a construgdo da ponte Emilio Baumgart, comegaram as
instalagbes das primeiras industrias, acarretando no desenvolvimento das demais
atividades comerciais e de servicos. Neste cenario, foram também incorporados os
equipamentos e a infraestrutura urbana, com a delimitagéo de vias de circulagdo. Isso
refletiu rapidamente ao final da década de 1930, onde as edificacbes passam a se
intensificar, como mostra a Figura 9, apresentando diversas construgcfes em
alvenaria. Esse crescimento em edificagcbes colaborou para a consequente e
significativa expansdo da malha urbana de Joacaba, e para que a cidade passasse a

ser o principal polo econémico do oeste catarinense.
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Figura 9 - Joacgaba, 1938

Fonte: REGENSBURGER (2006).

Assim, em 1950, o municipio j& apresentava suas principais vias de acesso a
zonas centrais com tracados definidos e consolidados, principalmente onde hoje é a
Avenida XV de Novembro. Na Figura 10 também podemos observar um volume maior
de edificacdes, notando que no entorno da Catedral Santa Terezinha ainda havia
poucas edificacdes. Neste periodo a cidade ja se configurava de forma concentrada
onde hoje € a area central e proximo a ponte Emilio Baumgart, devido aos
deslocamentos feitos através desta e a ligagdo com o atual municipio de Herval
d’Oeste.
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Figura 10 - Joacaba na década de 1950

Fonte: Joacaba (2014).

Ainda na década de 1960, os principais bairros de Joacaba foram definidos,
porém a denominacdo destes até hoje nao é oficial, pois 0 municipio ndo possui

legislagdo com a delimitagdo de bairros.

Os bairros municipais criados a partir do desenvolvimento industrial inicial
estavam localizados em trés areas distintas no municipio de Joagaba. Uma
no centro atual, formada pelo bairro do mesmo nome e génese da cidade, e
pelos bairros Cruzeiro do Sul e Tobias criados em 1964 e, Menino Deus em
1965. Uma vez que o centro concentrava praticamente todas as empresas
industriais, pode-se concluir que estes bairros localizados préximos a ele se
destinavam quase que exclusivamente ao abrigo da médo de obra dos
trabalhadores e consequentemente aos locais de moradia da populacéo
joacabense (REGENSBURGER, 2006).

BN

Com relacdo a criacdo dos bairros mais afastados do centro de Joacaba,
Regensburger (2006) cita que os mesmos sdo advindos da criacdo das industrias e

estes se desenvolveram no entorno delas, conforme descrito a seguir:

Os bairros Santa Tereza de 1955 e Bela Vista de 1965, mais afastados do
centro, a nordeste do municipio de Joacaba no sentido Luzerna, por ndo
apresentarem empresas industriais podem também ter surgido com estas
mesmas caracteristicas. A area situada a oeste, préxima a rodovia BR — 282,
formada pelos bairros Vila Remor de 1965 e Vila Simone, criado em 1966
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pode ter se desenvolvido a partir da industria, sendo que cada bairro tem uma
empresa instalada (REGENSBURGER, 2006).

Além disso, Regensburger (2006), cita que a configuracdo espacial de Joacaba
até o final da década 1960, teve grande influéncia da industria na producédo do espaco
urbano, uma vez que nesta década a maior parte das empresas localizava-se na area
central de Joacaba, que foi se desenvolvendo inicialmente e proporcionando o
desenvolvimento de seu entorno imediato e de outras areas através da criacao
posterior dos bairros e das empresas industriais.

Na década de 1970 (Figura 11), Joacaba j& apresenta muitas edificacbes
verticais com construcdes de até doze pavimentos, sendo uma das cidades da regido
oeste mais desenvolvidas neste periodo.

Deste modo, notamos que o0 crescimento vertical se torna uma tendéncia em
Joacaba. Isto ocorre devido as condicionantes fisicas da cidade, que apresenta na
maioria de seu territorio declividade acentuada. Assim, em diversos pontos ndo era
possivel o desenvolvimento horizontal da mesma, devido a impossibilidade da
estruturacdo de lotes e vias com inclinacdo que permitissem a habitacao e acesso aos

terrenos, o que fazia com que j& nesta década se iniciasse 0 adensamento da area

central, de forma crescente.

o

i
™, ¥

Fonte: Blog Wielandlickfeld (2014).
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Ainda sobre o olhar do desenvolvimento industrial e econémico descrito por
Regensburger (2006) sobre o periodo das décadas de 1970 a 1990, podemos
observar a distribuicdo e evolucdo da cidade, quanto a diregdo de crescimento e
tipologia de instalac6es em cada regido, e a busca de novas areas para a expansao

do municipio durante a década de 1990, conforme descritos a seguir pela autora:

[...] a partir de 1970 véo propiciar a expansao urbana e industrial em varias
direcdes, tanto a nordeste, como a noroeste e ao sul do municipio. A
expanséo urbana pelos setores industriais fara surgir espacos especializados
ja a partir dos anos 70 e 80 com a concentracdo das empresas metal-
mecanicas ao longo da Avenida Caetano Natal Branco [...]. A diversificacédo
das atividades industriais podera ser notada em diferentes pontos da cidade
€como os bairros e as vias de acesso ao municipio. Na década de 1990, além
destas &reas, a indUstria busca novas localiza¢cdes como os locais destinados
exclusivamente ao uso industrial que passam a concentrar um grande
namero de empresas principalmente as do setor metalomecénico. A
disperséo das empresas pela malha urbana se faz notar com o surgimento
de empresas subcontratadas tanto nos bairros como nas principais vias de
acesso. Assim como ocorre na area central, o setor metalomecanico
apresenta um grande nimero de microempresas nestas novas areas, que em
geral realizam servi¢os para empresas maiores, situadas ou ndo no proprio
municipio de Joacaba. Diante disso, com a industria se instalando em novos
locais, cada vez mais afastados do centro, sdo criados novos elementos
urbanos como ruas, loteamentos, bairros e equipamentos que acabam por
transformar o espago urbano municipal (REGENSBURGER, 2006).

Na década de 2010, o municipio ja se apresentava de forma consolidada. Como
mostra a Figura 12, observamos a zona central da cidade e a distribuicdo das vias
principais, onde encontramos grande densidade de edificacdes verticais, as quais
somente se intensificaram nesta década (Figura 13), devido aos inventivos
apresentados no plano diretor vigente.

Ao fazermos um comparativo entre a Figura 12 e Figura 13, notamos um
aumento significativo de edificacBes verticais em menos de uma década o que seria
visto como um fator positivo do ponto de vista da mobilidade urbana. No entanto,
considerando que este adensamento e verticalizacdo ocorreram dissociados a
evolucdo da mobilidade, e que as vias mantiveram seu desenho essencialmente
destinada aos veiculos motorizados, 0 aspecto que seria considerado positivo, acabou
por prejudicar a funcionalidade e fluidez das vias, visto que a utilizacdo do transporte

sustentavel e coletivo ndo evoluiu de acordo com os demais componentes urbanos.
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Figura 12 - Vista panoramica do municipio de Joacaba no ano de 2011

P

Fonte: WIKIMEDIA (2011).

Figura 13 - Joacgaba, 2018

W

Fonte: CINCATARINA (2018).

Observando as informacfes levantadas, percebemos que o crescimento da
malha urbana de Joacaba deu-se, primeiramente no entorno da atual zona central,
onde ocorre o maior adensamento populacional, para posteriormente serem

implantados loteamentos distantes deste local.
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Além disso, 0 municipio caracterizou-se nas Ultimas duas décadas, por um
crescimento acelerado de forma vertical, havendo pouca expansdo dentro do
perimetro urbano existente.

Mesmo com estas caracteristicas, a infraestrutura viaria urbana nova e
existente ndo evoluiu de acordo com a mobilidade urbana, ja que a frota municipal
aumentou e as vias urbanas permaneceram desenhadas para a circulacdo dos
veiculos motorizados, inclusive nas areas mais adensadas, as quais deveriam garantir
um desenvolvimento voltado ao transporte ativo e coletivo, principalmente devido a
grande existéncia de uso misto nestes locais.

Além do acréscimo da frota e da circulacdo constante de veiculos emplacados
em Joacaba, o fluxo de veiculos de outros municipios para fins de trabalho e estudo,
€ de grande intensidade, principalmente com destino a Universidade do Oeste de
Santa Catarina — UNOESC, o que traz como consequéncia um aumento do fluxo de
onibus e micro-6nibus, ampliando as dificuldades na fluidez do transito e lotando as
vias nos mais diversos horarios.

Percebemos também, que a propria populacdo urbana evoluiu considerando o
uso do automovel e da bicicleta, como essencial, mesmo em deslocamentos
considerados curtos (menores de 4km).

Consequentemente, o que encontramos hoje, € uma evolucdo populacional e
urbana desconectadas da mobilidade, conduzindo ao longo dos anos uma éarea
urbana com diversas probleméaticas relacionadas ao deslocamento das pessoas,
como pontos de congestionamento, superlotacdo de estacionamentos publicos na
regido central, calcadas sem padronizacdo e com largura, por vezes, insuficiente,
auséncia de ciclovias e, pontos de 6nibus executados conflitando com a faixa livre da
calcada.

Assim observa-se que o planejamento urbano de Joacaba ndo caminhou com
sentido a fluidez da mobilidade urbana, a exploracdo dos diversos modais de
transporte, e a distribuicdo democratica do espaco da via. Visto que, atualmente a
infraestrutura do municipio prioriza a circulacdo e estacionamento de veiculos
motorizados, apresentando deficiéncias na projecdo de espacos publicos e privados

para ciclistas, pedestres e usuarios do transporte coletivo com equidade.
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2.5 AMBIENTE FiSICO-TERRITORIAL

2.5.1 Condicionantes Fisico-Naturais

As condicionantes fisico-naturais sdo analisadas para compreender as
condicbes ambientais da area em estudo, as quais limitam ou oportunizam sua
urbanizacao, possibilitando um diagnostico da situacdo atual e das possibilidades
futuras do municipio.

Assim, permitem a analise da combinacdo dos elementos ambientais que
contribuem na formacdo das areas ocupadas e livres do municipio, sendo
naturalmente existentes ou criadas pela acdo humana no territério.

A mobilidade urbana é um dos vetores de influéncia na producao e apropriacéao
do espaco, portanto, é importante considerar a analise das condicionantes fisico-
naturais para relaciona-las aos elementos que compde a mobilidade do municipio, e

antever suas consequéncias ambientais.

2.5.1.1 Hidrografia

Muitas cidades sao ricas em rios e canais que configuram e embelezam suas
paisagens urbanas. Tradicionalmente utilizados como rotas de transporte e espacos
de lazer, passaram por periodos de degradacdo com intensas poluicdes domésticas
e industriais de aguas. Recentemente, tais espacos tém sido pensados enquanto
alternativas para cidades sustentaveis, desafiando o modelo de mobilidade individual
e privada imposto nos ultimos anos, trazendo beneficios sociais, culturais e
ambientais.

Assim, a sustentabilidade do meio fluvial para a mobilidade urbana é uma
extensdo do conceito utilizado na &rea ambiental, é a capacidade de fazer as viagens
necessarias para a realizacao de seus direitos basicos de cidaddo, com o menor gasto
de energia possivel e menor impacto no meio ambiente, tornando-a ecologicamente
sustentavel.

Para isso, o estudo da hidrografia tem como objetivo identificar os principais
corpos d’agua e as areas de inundacgdo. A hidrografia € uma forte condicionante da

ocupagdo urbana e por consequéncia da mobilidade urbana, pois restringe as areas
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a serem parceladas, os deslocamentos populacionais e a possibilidade de
navegabilidade.

Também é uma potencialidade para o desenvolvimento urbano e econémico
de um municipio, pois abastece as areas residenciais e industriais, e pode ainda ser
aproveitado para lazer, turisticamente ou navegacao.

O municipio de Joacaba esta inserido na Bacia Hidrografica do Rio Uruguai,

como demonstrado na Figura 14.

Figura 14 - Regiéo hidrogréafica do Rio Uruguai
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Fonte: ANA (2018).

A Bacia Hidrogréafica do Rio do Peixe é contribuinte da Bacia do Rio Uruguai, e
estd situada na regiao hidrografica RH3 — Vale do Rio do Peixe, Meio Oeste do Estado
de Santa Catarina. Assim, o municipio de Joacaba esté inserido na Bacia do Rio do
Peixe, sendo parte de sua hidrografia principal, como mostra a Figura 15, visto que o
desenvolvimento do municipio iniciou-se as margens deste Rio.

O Rio do Peixe nasce na Serra do Espigao, localizada no municipio de Calmon,

a uma altitude de 1.250m, e desagua no Rio Uruguai, no municipio de Alto Bela Vista,
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a uma altitude de 387m. Na margem direita do Rio do Peixe esta localizada a histérica
estrada de ferro que liga os estados de Séo Paulo e Rio Grande do Sul.

Ainda, Joagaba conta com um segundo principal curso d’agua, que € o Rio do
Tigre, exemplificado também na Figura 15. O Rio do Tigre tem sua nascente e foz
dentro do municipio e € um dos importantes afluentes do Rio do Peixe, porém assistiu
uma cidade se desenvolver numa grande extensao de suas margens, que o degradou
consideravelmente.

A Bacia Hidrogréafica do Rio do Tigre possui uma area total de 86,34kmz2, sua
nascente encontra-se na Comunidade de Aguas Claras, na extremidade norte do
municipio, e a desembocadura, como ja citado, ocorre no Rio do Peixe, na area central

de Joagaba, apGs um percurso de 29,6km de extenséo.

Figura 15 - Hidrografia principal de Joagaba
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Fonte: CINCATARINA (2020).
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2.5.1.1.1 Navegabilidade dos cursos d’agua

No Brasil, os transportes vém se definindo como uma questdo delicada, onde
qualquer mudancga ou tratamento com estes requer estudos mais aprofundados para
gue se alcance éxito em seu funcionamento.

O transporte fluvial representa um servico vital para a promocao da mobilidade
urbana sustentavel e para a populacdo dos municipios, tendo em vista que a utilizacéo
desse recurso para navegabilidade desafogaria as malhas viarias, além dos passeios
publicos, estacionamentos e demais transportes, como 6nibus, caminhdes e veiculos
individuais motorizados, dependendo da tendéncia a ser seguida.

Ainda, do ponto de vista da sustentabilidade, o transporte fluvial contribui em
variados aspectos, pois este, limita emissdes e producao de residuos e pode apoiar
projetos de educacédo ambiental voltados a valorizacao da bacia hidrografica dos rios.
Assim, alguns municipios, tem a oportunidade de explorar potenciais que na
atualidade encontram-se 0ci0S0S.

Analisando a navegabilidade do Rio do Peixe no entorno ao perimetro urbano
de Joacaba, percebemos a existéncia de quatro obras sobre este, com suas
localizacbes demonstradas na Figura 16, sendo estas trés pontes destinadas ao
deslocamento prioritario de veiculos motorizados e uma passarela exclusiva para

pedestres, onde também transitam ciclistas.
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Figura 16 — Obras sobre o Rio do Peixe
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Fontes: CINCATARINA (2019).

A ponte Emilio Baumgart, a ponte Governador Jorge Lacerda e a passarela
evidenciadas acima, séo fatores chave para a mobilidade urbana da cidade, visto que,
atualmente fazem a total interligacdo entre as areas centrais dos municipios de
Joacgaba e Herval d’'Oeste, recebendo diariamente um grande fluxo do transporte
motorizado e ndo motorizado de ambos 0s municipios, destacando principalmente o
fluxo de moradores de Herval d’'Oeste até Joacaba para efetuar sua jornada de
trabalho, condicao quer torna-se evidente nos horarios de pico.

Devido as caracteristicas citadas, consideramos estas construcdes
necessarias para o deslocamento diario entre municipios, porém em termos de
navegabilidade e exploracdo do modal hidroviario, apresentam-se como obstaculo.

Ainda, sobre o Rio do Peixe, afastado da area central, encontramos a ponte
Alfredo italo Remor, que esta construida sob o percurso da BR-282, a qual tem grande
fluxo veicular principalmente de passagem, transportando cargas e pessoas, em
velocidade alta. A ponte atualmente é essencial nos deslocamentos por terra, porém
como as demais citadas, dificulta a exploracédo da navegabilidade do Rio do Peixe na
area urbana no do municipio, sendo que restringe a continuidade de percurso
navegavel neste local, aléem disso, considerando que neste ponto a ocupacédo urbana

€ inexistente, ndo se mostra viavel a exploragdo da navegabilidade.
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Figura 17 - Ponte Alfredo italo Remor, BR - 282
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Aliado as obras de infraestrutura construidas sobre o rio, podemos destacar
como principal restricdo da navegabilidade a presenca de leito rochoso aparente em
diversos pontos do Rio do Peixe, na area urbana de Joagaba, Herval d’'Oeste e
Luzerna.

Assim, conclui-se, que nas condi¢des atuais o transporte fluvial sobre o Rio do
Peixe, como meio de deslocamento diario entre municipios torna-se complexo como
uma medida de planejamento para os proximos anos, devido as caracteristicas ja
evidenciadas e a necessidade de investimentos na infraestrutura dos modais
terrestres ativos e coletivos.

Ja o Rio Tigre, que transpassa grande parte do perimetro urbano de Joacaba,
como mostra a Figura 18, torna-se inavegavel em todo seu trecho urbano, visto que
possui nove impeditivos construtivos sobre este, apresentado baixo volume e a

presenca do edificio da antiga HISA, o que impossibilita esse tipo de exploracao.
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Figura 18 — Obras sobre o Rio do Tigre
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Fontes: CINCATARINA (2019)

Entre as construgcbes apresentadas, existem oito pontes e uma passarela.
Dentre elas, podemos destacar vias que conectam as areas comerciais do municipio
e contam com grande fluxo de veiculos motorizados e ndo motorizados, como mostra

a Figura 19.

Figura 19 - Ponte na rua Getllio Vargas
<. R Dl —

Fonte: Google Earth (2018).

Assim, foi possivel verificar que o Rio do Tigre, presente no trecho urbano do
municipio de Joacaba, possui diversas objecdes para qualquer tipologia de
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embarcacdo. Muito, devido a auséncia de exploracdo deste modal associada a
construcdo crescente e prioritaria de infraestrutura viaria ao longo dos anos, advindo
da necessidade de deslocamento dentro do municipio por meio de veiculos

motorizados.
2.5.1.2 Geomorfologia

A geomorfologia é condicionante para o planejamento territorial urbano de um
municipio, tratando-se do estudo das formas da Terra e de toda a dinamica estrutural
a ela relacionada. E um importante instrumento para compressao da realidade, pois
determina as areas propicias para a ocupacao urbana e condiciona a tipologia da
malha urbana a ser adotada.

A area de estudo esta inserida no dominio morfoestrutural das bacias e
coberturas sedimentares - Bacia do Parana. As formas de relevo foram esculpidas
em rochas vulcanicas-efusivas béasicas e &cidas de idade jurdssicas/cretacicas
referentes ao evento de intenso vulcanismo fissural que constituem a Formacéo
Serra Geral (basaltos, diabasios, riolitos, riadacitos e dacitos) (ALTO URUGUAI,
2018).

Assim, o relevo de Joacaba é marcado pelo grande desnivel presente em seu
territério, o que transfere a malha viaria ruas sinuosas e inclinadas e,
consequentemente, dificultando a acessibilidade a pé e com bicicleta por alguns
trechos do municipio, tendo em vista a sua maior declividade.

O relevo regional traduz-se por um amplo planalto mostrando feicbes
geomorfolégicas distintas, com areas intensamente dissecadas onde a rede de
drenagem, via de regra controlada pelas estruturas geoldgicas, promove uma
dissecacao diferencial intercalada por superficies aplanadas desnudadas por vezes
retocadas e degradadas (ALTO URUGUAI, 2018).

Do ponto de vista morfodindmico, todas as categorias de relevo e/ou
dissecacdo se apresentam instaveis quando sofrem intervengdes sem a utilizagédo
de técnicas adequadas. Essa instabilidade aumenta, em geral, nos relevos mais
dissecados e movimentados, principalmente quando ocorre a remocao da
vegetacao e a exposi¢ao dos solos (ALTO URUGUAI, 2018).

Duas unidades geomorfolégicas principais, pertencentes a Regido

Geomorfologica Planalto das Araucarias, integram os relevos plandlticos da area
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do estudo em questdo. Sédo elas: Unidade Planalto Dissecado do Rio Iguacu/Rio
Uruguai e Planalto dos Campos Gerais (ALTO URUGUAI, 2018).

Estas caracteristicas geomorfologicas prejudicam a execuc¢ao de instrumentos
que auxiliem a mobilidade urbana de todo municipio, fazendo, por exemplo, com que
por vezes 0 percurso acessivel a todas as pessoas tenha de ser mais longo, no que
diz respeito a caminhabilidade.

A topografia de Joagaba ainda faz com que sejam gerados pontos de conflito e
congestionamento nos deslocamentos pela regido central do municipio, visto que os
deslocamentos por veiculos motorizados e ndo motorizados séo feitos em sua maioria
nesta regido, por ali estarem concentradas as principais edificacbes comerciais,
institucionais, educacionais.

Também, pelo fato de essas vias apresentarem declive moderado e pela
infraestrutura disponivel, a maior circulacdo acontece por meio automoveis e
motocicletas, assim 0s motoristas além de transitarem acabam optando por estacionar
seus veiculos nestas ruas, evitando vias muito acentuadas, piorando o fluxo veicular,
causando inseguranca para pedestres e ciclistas e aumentando os pontos de
congestionamento, principalmente em horarios de pico comercial e educacional.

Além do mais, a falta de infraestrutura destinada a pedestres e ciclistas nas vias
com menor declividade, como passeios continuos, ciclovias, arborizacdo, mobiliarios
urbanos, entre outros, ndo incentiva o motorista a estacionar seu veiculo nas vias
adjacentes com maior declividade e continuar seu percurso através da mobilidade
ativa, gerando integracdo entre os meios de transporte motorizados e ndo motorizados
e descarregando o transito das vias principais, para vias adjacentes.

Assim, podemos observar que as caracteristicas geomorfolégicas do perimetro
urbano do municipio de Joacaba tornam-se um restringem a mobilidade urbana devido
a grande quantidade de vias com declividade acentuada e a falta de alternativas
complementares que tornem atrativa a integracdo dos modais motorizados com 0s
modais ndo motorizados, descentralizando os problemas nas vias com declividade
moderada e garantindo prioridade de descolamentos aos pedestres e ciclistas,
iniciando esse processo pela area central, que hoje apresenta os maiores problemas

de transito do municipio.
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2.5.1.2.1 Declividade

Por intermédio do cartograma de declividade apresentado na Figura 20, é
possivel observar a constituicdo geomorfoldgica de Joacaba, verificando de imediato
a constituicdo de morros, montanhas e demais formacfes geoldgicas, bem como a
inexisténcia de tabuleiros e chapadas, tendo assim uma explanacdo geral das
declividades do limite territorial do municipio como um todo (&rea rural, distritos
urbanos e sede).

Através da declividade, € possivel adquirir orientacdo para definir as areas
favoraveis a execucado da infraestrutura de mobilidade urbana, além de analisar as
inclinacBes das vias existentes e as possiveis conexfes que possibilitardo a criacdo
de rotas acessiveis para pedestres, implantacdo de malha cicloviaria e as melhores
rotas para o transporte publico coletivo.

Para uma definicdo mais assertiva relacionada a mobilidade urbana, a

declividade do municipio foi dividida em:

De 0 a 8,33% - limite acessivel definido através da NBR 9050/2015;

2. De 8,34% a 12% - acessibilidade maxima admissivel em condicdes especiais
de acordo com a NBR 9050/2015;

3. De 12,01% a 20% - sendo 20% o limite maximo de declividade longitudinal
definido para as vias urbanas através da proposta da lei de parcelamento do
solo do municipio, excetuando-se casos previstos na mesma,

4. De 20,01% a 30% - sendo 30% o limite de area parcelavel para fins urbanos
definida através da proposta da lei de parcelamento do solo do municipio;

5. De 30,01% a 100% - limite de area com proibicdo de parcelamento através da
lei de parcelamento urbano estadual;

6. > 100% - considerado Area de Preservacdo Permanente (APP) conforme a lei
n°® 12.651 de 25 de maio de 2012.

Através dos parametros legais mencionados acima, se torna possivel observar
no cartograma a declividade de todas as areas do municipio.

Desta forma, constatamos que 0,14% do limite territorial de Joacaba encontra-
se com inclinagbes maiores que 100% consideradas éareas de preservacao

permanente pelo Cédigo Florestal Brasileiro, seguido de 31,83% do limite territorial
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com inclinacédo de 30,01% a 100%, area proibida de parcelamento de acordo com a
lei federal n® 6.766 de 19 de dezembro de 1979 e a lei estadual n° 17492 de 22 de
janeiro de 2018. Também verificamos que 25,08% ¢é composto por inclinagdes de
20,01% a 30,00%, declividade considerada inviavel para execucdo de novas vias
através da proposta da lei de parcelamento do municipio, totalizando 57,05% do limite
territorial com restricdes legais que limitam a aplicacdo da mobilidade, considerando
as condicdes de habitabilidade impostas e o acesso limitado dos modais terrestres
motorizados e nao motorizados.

As demais éareas do territorio (42,95%) sdo consideradas passiveis de
execucao de vias e com condicdes de acessibilidade, e nestes locais sdo viaveis a

exploragéo e o planejamento da mobilidade.

Figura 20 — Declividade limite territorial de Joagaba
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Fonte: CINCATARINA (2020).

No entanto, considerando a proje¢cdo de novos loteamentos, densidade
populacional, infraestrutura da mobilidade urbana e pessoas circulando diariamente
para fins de trabalho, estudo e demais atividades, elaboramos um cartograma com
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enfoque no perimetro urbano da sede do municipio, para evidenciar a problematica
da mobilidade e as limitacfes relacionadas a declividade da area urbana.

Através do cartograma de declividade da sede do municipio, representado pela
Figura 21, foi possivel verificar que as areas com melhores condi¢cbes para
acessibilidade (0 a 8,33%) compdem 20,47% do perimetro, seguido de 8,91% de
areas consideradas de acessibilidade maxima admissivel pela NBR 9050/2015, com
até 12% de inclinagdo, formando 29,38% de area da sede suscetiveis ao
planejamento da mobilidade ativa, como a composi¢ao de rotas acessiveis, projecdo

de malha cicloviéria, locais com integracdo de modais, entre outros.

Figura 21 - Declividade da sede de Joacaba
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Fonte: CINCATARINA (2020).

Ainda, as areas com inclinacao entre 12% e 20% compdem 17,50% da sede,
gue somadas as areas acessiveis, totalizam apenas 46,88% do perimetro urbano da
sede passiveis de implantacdo de vias urbanas destinadas aos veiculos motorizados
e ndo motorizados.

As demais areas, com declividade maior do que 20,00%, compreendem 0s
53,12% excedentes e limitam o planejamento da mobilidade urbana, essencialmente
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guando se trata de modais de transporte terrestres, integracdo entre modais, conexao
entre vias e atratividade na utilizacdo de modais ativos e coletivos, visto que, ao longos
dos anos a cidade foi se moldando com base na declividade e nas permissibilidades
construtivas entorno deste aspecto, executando residéncias em locais com
declividade acentuada que atualmente causam as desconexfes entre vias que
somada a uma area central que concentra as maiores atividades de consumo e
trabalho inviabilizam o caminhar, pedalar e o uso do transporte publico coletivo, que

nem sempre tem acesso aos locais com vias de maior inclinagao.
2.5.1.2.2 Hipsometria

A hipsometria € a representacao das elevacfes de uma determinada area
através das cores, as quais possuem uma equivaléncia com a topografia
demonstrada.

Este levantamento auxilia para verificacdo dos pontos favoraveis de ocupacao
urbana, assim como, para implantacdo de instrumentos de mobilidade urbana,
essencialmente voltados a configuracdo das vias locais para implantacao de ciclovias
e ciclofaixas, rotas acessiveis e passeios publicos, de modo que a populacdo se
desloqgue confortavelmente por qualquer meio de transporte e tenha acesso tranquilo
a sua residéncia e qualquer outra edificacao.

No cartograma representado pela Figura 22, observamos que os locais com
tonalidades mais escuras sao equivalentes aos pontos mais altos de Joacaba. Nota-
se, que dentro da area de abrangéncia do municipio encontramos uma diferenca de
altitude aproximada de 515m, sendo 0s pontos mais altos ao norte, com altitudes
maiores que 1.000m e os pontos mais baixos locados ao leste, préximos ao Rio do
Peixe, com altitude minima de 485m.

Esta diferenca de altitude fez com que as ocupacbes urbanas se
concentrassem entorno dos principais cursos d’agua e que a malha viaria urbana se
consolidasse nestes locais, nos pontos com menor altitude, se expandindo a partir das
areas consolidadas.

Por este motivo encontramos hoje, no municipio, vias com declividade
moderada no entorno ao Rio do Peixe e Rio do Tigre, com possibilidade de

implantagédo certa e usual de instrumentos de mobilidade urbana, como rotas
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acessiveis, ciclovias/ciclofaixas e dispositivos auxiliares a estes e vias com diversos

graus de inclinacéo, seguindo a expansao urbana.

Figura 22 - Hipsometria de Joacaba
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Principalmente as vias de acesso entre locais com altitudes diferenciadas,
encontram-se com alto grau de inclinacédo, devido justamente, a essa diferenciacao
altimétrica. Nestas vias, os instrumentos de mobilidade devem ser analisados com
maior particularidade, para que sejam eficientes e exercam suas funcbes
adequadamente, seja na circulacdo de pedestres, ciclistas, usuarios de transporte
coletivo ou de veiculos individuais motorizados.

Atualmente, o exercicio da mobilidade urbana no municipio por essas vias com
maior inclinacdo é ineficiente, devido a falta de infraestrutura adequada e de
integracao entre os diversos modais de transporte, principalmente dos transportes nao
motorizados com o transporte publico coletivo, fazendo com que as pessoas ainda
priorizem o deslocamento com veiculos individuais motorizados. Visto que, em vias
inclinadas a caminhabilidade do pedestre ou a circulacdo do ciclista ndo se torna
atrativa em todo o percurso, e seria de grande valor a compatibilidade desses
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transportes com o transporte coletivo, conduzindo a mudanca de prioridade da

populacdo em seus deslocamentos diarios.
2.5.1.3 Clima

Os estudos climatoldgicos se tornam essenciais ha compreensao do ambiente,
na obtencdo da vida vegetal e das boas condigcbes de conforto ambiental para a
populacdo. Além disso, os resultados obtidos podem auxiliar no planejamento
ambiental, urbano e na instituicdo de mobilidade ativa e sustentavel ao englobar
solucbes que contemplem indices adequados de uso e ocupacdo do solo, da
utilizacdo dos espacos publicos, a criacao de locais destinados ao uso das pessoas,
a preservacao ou reconstituicdo de areas verdes e demais recursos naturais, para que
as pessoas sintam-se atraidas a exercer atividades como caminhar e pedalar
aproveitando a disposicéo do clima nas diversas esta¢des do ano.

Conforme apresentado na Figura 23 o clima na totalidade do municipio de
Joacaba, é classificado como Cfa: clima temperado umido com verdo quente e Cfb:

clima temperado umido com verdo temperado.
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Figura 23 - Classificacao climatolégica de Joacaba

Treze Til N
Vargem Bontta ‘\
P Catand
= Iblcaré
g
2
Jabor
§
Herval d0este
s
g
Presidants Castelo Branco
Erval Velho
2350 35500 o = #3000 53500 5% 6800
Convengae: Legenda [ Escala: 1:110.000 Elaborado por:
% : ProjegBo: Universal Transversa de Mercator - 22
[ timite uricips Clima Datum Horizontal: SIRGAS 2000
| — | verimetros ursancs. N cfs: clima temperade Umico cam verso quente. & o
onte:
I cio: clima Temperade dmico com verao lerosraca
Logalagho; CINCATARINA
Ex. de Saria Culsing
|| e i o dozgaa | Novembrai2018
v ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA - JOAGABA/SC

Fonte: CINCATARINA (2019).

Na regido, especialmente no inverno e inicio da primavera, ha predominancia
de tempo bom com dias ensolarados, porém interrompidos por sequéncias de dias
chuvosos, decorrentes de frente frias. As linhas de instabilidade tropical ocasionam
dias de chuvas intensas e de curta duragao, em particular no final da primavera e no
verao (RTK CONSULTORIA, 2009).

Conhecer o clima do municipio, nos faz entender a distribuicdo dos
instrumentos de mobilidade urbana e o uso do espaco publico urbano, aliado a este
elemento.

Em Joacaba, percebemos que o aumento de vias pavimentadas, contribuiu, de
forma geral, para a reducao de areas verdes, principalmente na area central e na area
destinada a turistas, o que colaborou para a formacéao de ilhas de calor urbanas, sendo
que, as temperaturas das areas centrais sao expressivamente mais altas que das
areas que envolvem a cidade, devido a absorcéo e liberagdo de calor pelo asfalto,
assim como, pela prépria queima de combustiveis pelos veiculos que ali circulam.

Notou-se também, que por consequéncia, a falta de arborizacéo e temperaturas

elevadas, afastaram os pedestres e ciclistas dos espacos publicos urbanos, inclusive
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pela falta de estrutura acolhedora destes modais, 0 que atualmente compromete

também o desempenho dos comércios e servicos do municipio.
2.6 USO E OCUPACAO DO SOLO

O levantamento do uso e ocupacao do territdrio € importante para definir as
formas de ocupacao permitidas e proibidas no espaco urbano buscando preservar a
qualidade de vida da populagéo.

A criacdo de uma politica de uso e ocupacao do solo com diretrizes inovadoras,
visando a relacdo da mobilidade com a ocupacdo da cidade e a racionalizacdo do
crescimento urbano aliada a métodos de deslocamentos, pode atender as
necessidades da mobilidade e seus meios, proporcionando o crescimento ordenado
das cidades.

Para melhor entendimento da mobilidade urbana de Joacaba, se faz necessaria
uma analise detalhada do uso e ocupacdo do solo urbano, principalmente para
observarmos a possibilidade de promoc¢do da mobilidade urbana sustentavel no
municipio, em areas ja consolidadas, de modo que esta garanta o direito de ir e vir
das pessoas aos espacos urbanos com seguranca e eficiéncia, respeitando os
diversos modais de transporte e priorizando a cidade para pessoas.

Os usos do solo sdo caracterizados e identificados por sua predominancia
perante o solo urbano da cidade, destacando edificacbes ou pontos relevantes
perante o municipio.

Os usos dispostos no perimetro urbano de Joacaba, sdo classificados em
religioso, institucional, residencial, comercial e prestacdo de servigcos, misto, lazer,
agricola e industrial.

Nos Distritos de Nova Petropolis (Figura 24) e Santa Helena (Figura 25),
percebemos que os usos sdo bem distribuidos, havendo a presenca de edificacdes
com os mais variados usos para fins institucionais, religiosos, agricola, de lazer,
residenciais, comerciais, etc. Esta caracteristica faz com que o deslocamento dentro
do perimetro dos Distritos possa ser realizado por meio da mobilidade ativa e que a
necessidade de deslocamento através de veiculos motorizados até a Sede do
Municipio diariamente, seja menor e nao atinja toda a populagéo residente nesses
locais. Visto que, os proprios Distritos geram empregos, locais para estudo, lazer,

compras, auxiliando na eficiéncia da mobilidade neste aspecto.
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Figura 24 - Uso e ocupagéo do solo do Distrito de Nova Petropolis
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Figura 25 - Uso e ocupacao do solo do Distrito de Santa Helena
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J4, na Sede do municipio, representada da Figura 26 a Figura 31, percebemos
que 0S usos estdo em sua maioria concentrados por regides e isso se da pelas
permissibilidades da lei de zoneamento em vigor atualmente no municipio.

A regido central por exemplo tem predominancia em usos comerciais, de
prestacdo de servico e mistos, além de diversas edificacbes institucionais.
Caracteristicas essas, que fazem com que a populagdo concentre seus
deslocamentos principalmente nas vias urbanas dessa regido, gerando pontos de
conflito em interse¢bes, grande demanda de estacionamentos, superlotacdo da via,
ocasionando transito descontrolado em horarios de pico, entre outros problemas de
trafego, com énfase a avenida XV de Novembro, rua Francisco Lindner, rua Sete de
Setembro, rua Salgado Filho, rua Getulio Vargas, rua Felipe Schmidt e avenida Barao
do Rio Branco.

Nas vias proximas as ja citadas e na extensdo das Rodovias existentes dentro
do perimetro urbano, os usos comegam a se diversificar. Ainda percebemos a grande
presenca de comeércios e prestacao de servicos, porém, as areas residenciais também

aparecem, assim como, locais de lazer e edificacbes de uso misto. Nestas areas, 0
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fluxo de veiculos continua expressivo, visto que, além do fluxo habitual na procura
pelas edificacdes existentes, ocorre o transito de passagem e de cargas, carregando
as vias e infraestrutura destas com automdéveis, motocicletas, caminhdes, 6nibus,
pedestres e ciclistas, geralmente compartilhando espa¢o mal delimitado, prejudicando
o desempenho da mobilidade urbana nestes locais e afetando todo seu entorno.
Joacaba também conta com um polo industrial, representado na Figura 26,
atualmente denominado pelos municipes como Distrito Industrial, onde a
predominancia de usos é de industrias, comércios, prestacdo de servi¢co e limitadas
edificacdes residenciais. Esse distrito por si s@, torna-se um polo gerador de viagens

de veiculos motorizados de pequeno e grande porte diariamente.

Figura 26 - Uso e ocupacao do solo da Sede
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Nas demais regidbes do municipio, percebemos a predominancia de zonas
residenciais, com edificagbes dos mais diversos usos de forma pontual e em pequena
guantidade. Isso, para a mobilidade urbana torna-se uma deficiéncia, uma vez que a
populacao residente dessas regides precisa deslocar-se em sentido a area central

para realizar atividades de consumo, lazer, educacéo, trabalho, etc., pois, nem sempre
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préximo as suas residéncias, existem edificagcbes que suprem essa necessidade.
Além disso, esses deslocamentos, normalmente séo feitos por meio de automoveis e

motocicletas, contribuindo para os conflitos existentes na area central.

Figura 27 - Uso e ocupac¢éo do solo da Sede
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Figura 28 - Uso e ocupac¢éo do solo da Sede
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Figura 29 - Uso e ocupagéo do solo da Sede

N
"
% Tigre [,
3
2
g Ares Rural
) 442700 43100 ade00 45500 220
USO E OCUPACAO DO SOLO - SEDE 4/6
Convengdes. Legenda 7 Escala: 1:4.000 Elaborado por:
Uite Nuripal B ves Relgosa B sves Rescenos Proiocie: riversal Trampusres de Mrcator <224
Perimafro Urkano da Sade I Ao Instiuconsl W ez gicola Conies
Hidrografia. J /ren Somerc o do I e: de Lazer o Harpsl Sette 03 Marsmenls S .
Prssiagan ce Serio . Sagwara de -5 080
I viss Urbanas. b B Sess Industia) | Locatiasso 2 CINCATARINA
Quacras s Lotes. (== ——
|52 peni o 4o Sede Novembrazots
..A ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA - JOAGABA/SC

Fonte: CINCATARINA (2019).

56|



A‘k CI N CATARI NA Plano de Mobili(fl%c;zgggagca I

Figura 30 - Uso e ocupac¢éo do solo da Sede
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Figura 31 - Uso e ocupacgéo do solo da Sede
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Percebe-se que a forma de ocupacédo do solo urbano na Sede de Joacaba,
associada as politicas setoriais pouco integradas, acabou por influenciar
negativamente o sistema de mobilidade no municipio, visto que, 0s usos estao pouco
difundidos em todo o perimetro urbano gerando grandes deslocamentos de origem e
destino, e fazendo com que a populacdo priorize 0 uso do transporte individual
motorizado, fator que néo contribui para solugdes na mobilidade municipal.

Assim, entendendo o uso e a ocupac¢do do solo, € possivel antever e promover
a mobilidade urbana sustentavel adequadamente em cada regido, garantindo o direito
de ir e vir das pessoas nos espacos publicos urbanos com seguranca e eficiéncia,
respeitando e integrando os diversos modais de transporte e, priorizando o

planejamento de cidade para pessoas.
2.7 MOBILIDADE URBANA
2.7.1 Hierarquizagéo Viaria e Gabaritos

O sistema viario € o espaco publico por onde as pessoas circulam, a pé ou com
auxilio de algum veiculo (motorizado ou néo), articulando, no espaco, todas as
atividades exercidas pelo cidaddo. Este espaco publico abriga também redes de
distribuicdo dos servicos urbanos (abastecimento de agua, energia elétrica, telefonia;
coleta e esgotamento de aguas pluviais, lixo, esgoto sanitario, etc.) (Ministério das
Cidades, 2015).

Para atender a tantas funcbes, o sistema viario dispbe de uma série de
equipamentos instalados nas proprias vias, no subsolo ou no seu espaco aéreo, que
nem sempre convivem sem conflitos. O planejamento, a operacdo e a manutencgao
das vias e dos servicos que se dao nelas sao fatores essenciais para a qualidade de
vida nas cidades e para a eficiéncia da circulacao urbana. O planejamento do sistema
viario depende, em parte, das orientacbes e do controle sobre a distribuicdo das
atividades econémicas e sociais pela cidade, mas depende também da construgéo e
da organizacédo das proprias vias (Ministério das Cidades, 2015).

O primeiro principio para a organizacdo do sistema viario € a identificacao do
papel que cada tipo de via desempenha na circulacdo urbana, considerando os varios

modos de transporte e ndo somente 0s veiculos de transporte motorizados, em fungéo
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disso, para classificar as vias do sistema viario do municipio, se faz necessario
hierarquiza-las (Ministério das Cidades, 2015).

A hierarquia do sistema viario envolve de maneira integrada todas as
modalidades de transporte sejam motorizados ou ndo motorizados, assim como,
engloba a infraestrutura necessaria para atender o fluxo de cada um deles. Deste
modo, para classificar a hierarquizacéo viaria de um municipio € primordial identificar
0 papel que cada tipo de via exerce na circulagcdo urbana, considerando os diversos
modais de transporte e ndo somente os veiculos motorizados.

O Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) em seus artigos 60 e 61 discorrem
guanto a classificacdo viaria, a qual define as velocidades maximas permitidas em
cada tipo de via, a menos que, o 6rgao ou entidade de transito com circunscri¢cao
sobre a via regulamente velocidades superiores ou inferiores, através de sinalizacao.
O caodigo ainda em seu anexo I, divide as vias em urbanas (vias de transito rapido,
arteriais, coletoras e locais) e rurais (rodovias e estradas), com as seguintes

definigbes:

VIA - superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais,
compreendendo a pista, a calcada, o acostamento, ilha e canteiro central.
VIA DE TRANSITO RAPIDO - aquela caracterizada por acessos especiais
com transito livre, sem interse¢bes em nivel, sem acessibilidade direta aos
lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel. Velocidade méaxima:
oitenta quildmetros por hora.

VIA ARTERIAL - aquela caracterizada por interse¢fes em nivel, geralmente
controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias
secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade.
Velocidade maxima: sessenta quildbmetros por hora.

VIA COLETORA - aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais,
possibilitando o transito dentro das regifes da cidade. Velocidade méaxima:
guarenta quildmetros por hora.

VIA LOCAL - aquela caracterizada por interse¢cbes em nivel néo
semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas.

VIA RURAL - estradas e rodovias. Velocidade maxima: trinta quilémetros por
hora.

VIA URBANA - ruas, avenidas, vielas, ou caminhos e similares abertos a
circulagdo publica, situados na area urbana, caracterizados principalmente
por possuirem imoveis edificados ao longo de sua extensao (BRASIL, 1997).

A Lei complementar n® 136 de 12 de fevereiro de 2007 que dispbe sobre as
normas relativas ao parcelamento do solo urbano de Joacaba, cita no IV, Secéo I, a

respeito da classificacéo e caracteristicas das vias de circulacdo do municipio, onde:

Art. 30. As vias que integram o sistema viario do municipio de Joagaba, ficam
assim classificadas funcionalmente de acordo com suas caracteristicas:
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| — Arteriais;

Il — Coletoras;

lIl — Locais.

Paragrafo Unico. Para loteamentos industriais, o dimensionamento das vias
ndo poderd ser inferior a 20,00 m (vinte metros) de largura.

Art. 31. As vias a que se refere o artigo anterior deverao respeitar as seguintes
dimensoes:

| — Arterial — ndo menos que 18,00 m (dezoito metros);
Il — Coletora — ndo menos que 16,00 m (dezesseis metros);
Il — Local — ndo menos que 14,00 m (JOACABA, 2007, p. 10).

A lei complementar n°® 137/2007 que dispbe sobre as normas relativas ao

zoneamento do municipio de Joacaba, Estado de Santa Catarina, também faz

referéncia a hierarquizagéo viaria e cita em seus artigos 18 e 19 quanto ao Programa

de Transporte e Mobilidade Urbana, o qual tem como objetivos a integracdo das vias

de circulacédo coletoras e a dotac&o das vias coletoras de infraestrutura.

Além da classificacdo da lei 136/2007 para execucao de novas vias originadas

de parcelamento do solo, o anexo Ill da lei Complementar n® 137/2007 hierarquiza e

classifica em mapa as vias existentes e projetadas que compdem o sistema viario do

municipio, apresentado na Figura 32.

Figura 32 - Mapa do sistema viario de Joagaba
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No mapa, € possivel observar que as vias se apresentam separadas em:

- Vias de Integragéo Regional;
- Vias Arteriais;

- Vias Arteriais em projeto;

- Vias Coletoras;

- Vias Coletoras em projeto;

- Vias Locais;

- Vias Locais em projeto.

Além disso, verificamos que a maior parte das vias em projeto nao foram
executadas até o presente momento.

Ainda no anexo lll, da lei n°® 137/2007, ha disponibilizado o gabarito oficial de
todas as vias classificadas no mapa do sistema viario, com dimens@es das calcadas

e pista de rolamento, conforme apresentado na Figura 33, Figura 34 e Figura 35.

Figura 33 - Gabarito oficial das vias (lei n°® 137/2007)
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61



Plano de Mobilidade Urbana
Joagaba SC

48 CINCATARINA

Figura 34 - Gabarito oficial das vias (lei n°® 137/2007)
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Figura 35 - Gabarito oficial das vias (lei n°® 137/2007)
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Desde 2007, ano em que os gabaritos foram definidos através das leis
municipais do plano diretor, houveram atualizacfes e criacdes de leis e normativas
nacionais relacionadas a acessibilidade, mobilidade urbana e a distribuicdo
democrética dos componentes da via.

No entanto, devido as alteracdes das legislacdes municipais até o ano de 2019
relacionadas ao gabarito das vias ndo acompanharem as legislacbes municipais,
verificamos que o desenho urbano atual se consolidou priorizando os veiculos
individuais motorizados, visto que nao ha obrigatoriedade legal relacionada ao modal
cicloviario e ao transporte coletivo, bem como suas infraestruturas auxiliares, como
paraciclos, paradas de embarque e desembarque, arborizacdo, entre outros.

Devido a consolidacéo das vias existentes, se torna complexa a aplicacéo da
mobilidade urbana para todos os meios de transporte em um mesmo trecho de via,
pois 0s gabaritos se apresentam estreitos quando pensamos na execucao de:
calcadas + malha cicloviaria + faixas de direcdo + estacionamentos + paradas de
embarque e desembarque do transporte coletivo; sem que um componente esteja
indevidamente executado ou que néo seja através de circulacdo compartilhada.

Também foi possivel analisar que mesmo quando se trata dos veiculos
motorizados, encontramos problematicas. Nos gabaritos das vias locais, por exemplo,
€ possivel observar que o espago da pista destinado a estacionamento/acostamento
possui apenas 2,00m de largura, dimenséo inferior a recomendada atualmente para o
estacionamento e parada de veiculos, visto que ndo comporta 6nibus, caminhdes,
caminhonetes que geralmente possuem largura maior de 2,00m e nem mesmo 0s

automdveis, considerando a abertura de portas.
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Além disso, mesmo com os gabaritos oficiais de 2007, a municipalidade para
fins de alinhamento mapeou o gabarito do perimetro urbano da sede contendo a
largura total das vias e das calcadas, como mostra a Figura 36 e a Figura 37.

E possivel analisar na Figura 36 todas as vias urbanas executadas com largura
inferior ao gabarito minimo de 14,00m definido nas leis municipais e na Figura 37 as
vias executadas com gabarito igual ou maior do que 14,00m, ficando clara a
dificuldade de reconfiguracdo das vias atualmente, pois as vias de maior fluxo e de
integracao que deveriam ter gabaritos maiores que 16,00m se apresentam, em sua

maioria, com gabaritos inferiores.

Figura 36 - Gabaritos consolidados com largura inferior a 14m
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Fonte: CINCATARINA (2020).
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Figura 37 - Gabaritos consolidados com largura igual ou superior a 14m
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Fonte: CINCATARINA (2020).

Assim, verificamos através dos cartogramas e levantamento de campo que no
decorrer dos anos as vias se consolidaram com larguras inferiores as definidas por
lei, contendo vias de até 4,00m de largura e calgcadas inferiores a 2,00m (considerado
o minimo pela NBR 9050/2015). A rua Eliziario de Carli, por exemplo, apresenta em
diversos trechos largura menor do que 1,50m e em algumas testadas inclusive ndo ha
0 espaco da calcada, uma problematica que se repete em um consideravel nUmero
de vias base para a funcionalidade da mobilidade urbana de Joacaba.

A definicdo da hierarquizagdo viaria do municipio, pode ser utlizada na
regulamentacdo do uso e ocupacédo do solo, em instrumentos de mobilidade urbana,
no controle da instalacdo de polos geradores de trafego, pontos de conflito, na
especificacdo do tipo de pavimento a ser aplicado, na determinacédo de parametros
minimos recomendaveis para execucao e nas propostas de diretrizes e acbes
especificas para planejamento, projeto, operagdo, manutencdo e expansao do
sistema viario, bem como para destrui¢cdo da via priorizando pedestres, ciclistas e o
transporte coletivo. Para que isto ocorra com propriedade é necessario que essa

definicdo esteja atualizada e adequada com a realidade de cada via do municipio.
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2.7.2 Principais Conflitos no Sistema Viario

2.7.2.1 Vias principais

Para determinacédo dos pontos de conflito de transito existentes, foi preciso
analisar e identificar juntamente com os técnicos da prefeitura municipal as principais
vias do municipio, visto que, para definicdo das vias principais foram observadas as
caracteristicas fisicas das vias, os deslocamentos realizados diariamente, quantidade
de acessos, fluxo de modais de transporte motorizados e ndo motorizados, presencga
de polos geradores de viagens e hierarquia viaria atuante no municipio.

Assim, as vias principais, foram caracterizadas como a SC-150 e a BR-282 por
percorrerem todo o perimetro urbano do municipio, dando acesso a este em seus
extremos e também coletando e distribuindo o trafego de todo o perimetro urbano.

Por conta disso, sdo as principais vias de circulacdo dos diversos modais de
transporte que estdo de passagem ou transitando pelo municipio para seus
deslocamentos diarios visto que, também refletem diretamente no transito e na
seguranca viaria da populacao residente na regiao.

A extensdo dessas vias dentro do perimetro urbano, estdo identificadas na

Figura 38.

Figura 38 - Vias principais (SC-150 e BR-282)
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Fonte: CINCATARINA (2019).
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A SC-150, representada pela Figura 39, dentro do perimetro urbano do
municipio € sobreposta pela avenida Caetano Natal Branco, avenida XV de Novembro
e avenida Santa Terezinha. Estas vias apresentam grande numero de edificacfes
comerciais e de prestacao de servicos, aléem de contemplarem a Prefeitura Municipal,
igreja matriz e alguns hotéis. Por este motivo, geram grande fluxo da populagéo
diariamente, para realizar sua jornada de trabalho ou quaisquer atividades de
consumo e lazer, esses deslocamentos sdo feitos atravées de automoveis,
motocicletas, transporte coletivo, bicicletas ou a pé, porém a quantidade de veiculos
circulando nas vias ainda € muito maior do que pedestres e ciclistas. Isso se da
também, pelo grande fluxo de passagem entre municipios que essas vias recebem

diariamente, inclusive de veiculos de carga.

Figura 39 - SC-150 (avenida XV de Novembro)
| \{ 7

Assim, percebemos que a extensdo da SC-150 que esta no perimetro urbano
de Joacaba, possui infraestrutura para atender os diversos modais de transporte, com
excecao ao transporte cicloviario. Ao contrario da BR-282, representada na Figura 40,
que apesar de estar inserida no perimetro urbano do municipio, atua como via de
transito rapido em toda sua extensdo, comportando uma infraestrutura ideal para a
circulagédo exclusiva de transportes motorizados. Esta rodovia, intercepta o fluxo de

passagem entre alguns municipios, como Catanduvas e Campos Novos, que cruzam
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Joacaba e se comunicam através da BR-282 sem a necessidade de circular pelas
areas habitadas do municipio e nas vias com maior fluxo local.

Em contrapartida, nota-se uma grande auséncia de travessias seguras para
pedestres e ciclistas, distribuidas em pontos estratégicos da BR-282, visto que,
existem areas residenciais, comerciais e industriais em ambos os lados da rodovia e
os moradores dessas regifes precisam ter alternativas de deslocamento seguros e

acessiveis.

Figura 40 - BR-282

Fonte: Google Earth (2017).

Estas, sdo atualmente as principais vias de circulacéo dos diversos modais de
transporte que estdo de passagem ou transitando pelo municipio para seus
deslocamentos diarios, visto que o fluxo gerado por estes deslocamentos, refletem
diretamente no transito e na seguranca viaria da populacdo residente no municipio e
de visitantes.

Além destas, foram classificadas mais onze vias caracterizadas também como
principais no fluxo entre todo o municipio. Estas, estédo identificadas na Figura 41, em
sua maioria, na area central, com excec¢ao das vias que dao acesso a Universidade
do Oeste de Santa Catarina— UNOESC, Campus | e Campus Il (rua Sete de Setembro
e rua Getulio Vargas), por, além de transpassar o centro e dispor de comeércios e
restaurantes, concentrar um grande fluxo de veiculos individuais e coletivos com

estudantes e professores do municipio e dos municipios vizinhos, gerando grande
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guantidade de viagens diarias da universidade aos demais pontos da cidade e as

saidas desta, o que impacta na mobilidade urbana consideravelmente.

Figura 41 - Vias principais de Joacaba
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Fonte: CINCATARINA (2018).

A avenida Adolfo Zigueli atualmente também faz parte das principais vias de
Joacaba, pois da acesso direto da BR-282 a area central do municipio, além de
abarcar diversas industrias e comércios de grande porte, bem como os bairros da
cidade alta, gerando um fluxo diario expressivo na avenida. Nesta via, notamos ainda,
a priorizacdo do deslocamento por veiculos motorizados, entretanto, ali, observamos
um trecho continuo da Unica ciclovia existente no municipio, e que a infraestrutura
para pedestre existe paralela a ciclovia, em apenas um lado da avenida, com passeio

publico estreito, como mostra a Figura 42.
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Figura 42 - Avenida Adolfo Zigueli
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Deste modo, notamos que a distribuicdo do uso e ocupacédo do solo de forma
dispersa e com uma grande concentracdo de imdveis comerciais e de prestacao de
servi¢co na regido central devido as permissibilidades da lei n® 137/2007 para esses
usos aglomerados em uma regido, fez com que o fluxo de veiculos motorizados e ndo
motorizados também se concentrasse nestes locais e que sobrecarregassem as vias
principais da area central, como a avenida XV de Novembro, a rua Salgado Filho,
avenida Barao do Rio Branco, rua Francisco Lindner e as demais adjacentes, gerando
0os maiores problemas de mobilidade encontrados atualmente, dando énfase
principalmente aos pontos de congestionamento e a grande procura por
estacionamentos publicos.

Todas essas vias sdo de extrema importancia para a locomocéo da populacao
de Joacaba e visitantes, e consequentemente para a distribuicdo do fluxo de
transportes motorizados e ndo motorizados no municipio, pois ddo acesso aos bairros,
as instituicbes educacionais e de saude, aos comércios, prestacao de servicos e areas
de lazer do municipio, por isso devem ser exemplo em infraestrutura acessivel para
todas as pessoas, independentemente do tipo de transporte que elas estardo

utilizando para seus deslocamentos.
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2.7.2.2 Seguranca viaria

O Brasil apresenta conceituados indices de acidentes de transito, sendo que o
namero de vitimas fatais decorrentes desses acidentes, no ano de 2012 foi de 14.812,
segundo o DATASUS — Ministério da Saude. Estima-se que isso caracteriza perdas
anuais de R$ 5,3 bilhdes em custos diretos, indiretos e humanos para o conjunto das
aglomeracdes urbanas brasileiras, ndo considerados o0s acidentes rodoviarios
(Ministério das Cidades, 2015).

O maior nimero de vitimas nas grandes cidades sdo os pedestres, que, além
de serem os individuos mais frageis no transito, sofrem em um espaco urbano feito
para os automdveis e por uma cultura de desrespeito as regras de circulacdo no
transito, muitos consequentes de desrespeito a sinalizacdo, abuso da velocidade e do
alcool.

Acbes de engenharia podem ser realizadas por meio de intervengdes na
infraestrutura de locais onde acontecem acidentes ou pela avaliacdo da seguranca
nas diversas fases da vida de um projeto até o acompanhamento das etapas de
construcdo, manutencdo e uso do ambiente viario. Apesar de o principal fator
contribuinte para acidentes ser o fator humano, essas acdes de seguranca viaria
também tém o potencial de induzir modificacdes no comportamento dos usuérios do
sistema viario (WRI Brasil, 2015).

Ao adequar o ambiente viario a condicBes mais seguras de circulacédo, pode-
se induzir os usuarios a um comportamento mais seguro, o que contribui para reduzir
o0 erro humano e assim diminuir a ocorréncia de acidentes, ou seja, um ambiente viario
que prioriza a seguranca viaria possibilita a melhora da qualidade de vida da
populacao (WRI Brasil, 2015).

Assim, as vias devem ser desenhadas para estimular que condutores
trafeguem na velocidade adequada, pedestres se sintam seguros nas travessias e
ciclistas possam circular em seguranca (WRI Brasil, 2015).

Em Joacaba, a prioridade do deslocamento diario pelas vias urbanas do
municipio, ainda esta defasada no sentido a mobilidade urbana, com infraestrutura
prevista dando exclusividade aos transportes motorizados, essencialmente aos
automoveis e motocicletas.

Nas vias centrais, por exemplo, a infraestrutura dos passeios publicos é

adequada para a circulagéo segura dos pedestres, com passeios maiores que 2,00m
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em ambos os lados da pista, rampas de acessibilidade, piso tatil, semaforos, vagas
para pessoas deficientes providas de rampa e vagas para idosos devidamente
sinalizadas. Entretanto, ndo ha estrutura destinada para a circulagdo de ciclistas,
tendo os mesmos que transitar compartilhando espagco com os veiculos motorizados,
fator que gera risco a seguranca desta classe.

Além disso, na avenida Bar&do do Rio Branco e avenida XV de Novembro, as
quais tem grande movimentacdo de todos os modais de transporte, observamos a
existéncia de trés pistas de rolamento com sentido Unico para circulagédo de veiculos
motorizados e com duas faixas de estacionamento destinadas a estes, como mostra
a Figura 43. Condicdo, que atualmente, compromete a seguranca viaria destas vias
mesmo com a presenca de semaforos e faixas para travessias de pedestres, pois, a
troca excessiva de pista, aliada a grande procura de estacionamentos e a alta
velocidade dos veiculos nos trajetos devido a inexisténcia de outras medidas
redutoras de trafego, implicam na falta de integracdo entre os modais de transporte,

fazendo com que haja conflitos entre eles.

Figura 43 - Avenida XV de Novembro

¥ .
Fonte: Google Earth (2017).

Isso, acontece em todas as vias centrais de Joacaba, mesmo que estas
possuam acessibilidade e infraestrutura para pedestres, a prioridade ainda esta no
deslocamento de automoéveis e motocicletas, assim, consequentemente, a sensacao

de maior seguranca viaria para a populacao se encontra associada a utilizacdo de

veiculos motorizados.
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Fator que se agrava ao adentrar as regibes mais periféricas, visto que, nestes
locais, percebemos a inexisténcia de sinalizacdo horizontal e vertical para qualquer
modal de transporte, 0s passeios nao possuem pavimento e quando possuem, nao
tem acessibilidade, os motoristas, por vezes estacionam seus veiculos onde deveria
ser 0 passeio publico e trafegam na velocidade que julgam melhor, sendo que também
foi verificado que ndo ha medidas redutoras de trafego em grande parte das vias
periféricas, como mostra a Figura 44. Assim, obrigatoriamente os pedestres, ciclistas
e veiculos precisam transitar compartilhando o mesmo espaco, sem infraestrutura
para isso, afetando totalmente a seguranca viaria da populacdo dessa regido,

principalmente de quem se desloca a pé ou por meio de bicicleta.

Figura 44 - Rua Honorato Tesser

Fonte: CINCATARINA (2018).

Ao projetar ou adaptar a malha viaria urbana, medidas que reduzam riscos de
acidentes devem ser previstas, de modo que priorizem a circulagdo dos usuarios dos
modais ndo motorizados e do transporte coletivo, oferecendo infraestrutura apropriada
para garantir a seguranca de todos o0s usuarios da via.

Como por exemplo, a construcdo de calcadas de qualidade, infraestrutura
cicloviaria, sistemas prioritarios para o transporte coletivo e integracdo viaria, com
sinalizag&o horizontal e vertical e, medidas redutoras de trafego, além de oferecer um

espaco que incentive o deslocamento por meio de transportes ndo motorizados,
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retirando gradativamente a excessiva frota de veiculos circulando nas vias municipais

diariamente.

2.7.2.3 Pontos de congestionamento

Em tempos de crescimento frenético da frota de veiculos no Brasil circulando
pelas cidades e entre as cidades, as dificuldades no deslocamento interurbano
ganham maior propor¢ao, uma vez que, a infraestrutura para solugdes de mobilidade
nao evoluiu de acordo com o aumento do numero de veiculos por habitante.

Assim, os pontos de congestionamento/engarrafamento nas vias urbanas
amplificaram e a maior parte dos municipios brasileiros vem encontrando dificuldades
em desenvolver meios para diminuir a quantidade de congestionamentos ao longo do
dia, principalmente nos horarios de pico comercial.

O mesmo acontece em Joacaba, onde a infraestrutura viaria disponivel
atualmente n&o incentiva o uso de transporte ndo motorizado e o deslocamento dos
municipes aliado ao fluxo advindo de municipios vizinhos, superlotam as vias urbanas
do municipio, principalmente as centrais, de veiculos motorizados, gerando grande
fluxo durante todo o horario comercial e pontos de congestionamento em horérios de
entradas e saidas dos funcionarios do comércio.

Os dados referentes aos pontos de congestionamento no municipio de
Joacaba, foram identificados através de pesquisa de campo em horarios de pico e
também em consulta com a Prefeitura Municipal e moradores do municipio.

Assim, foram apontados cinco pontos de congestionamento em Joacaba,
identificados na Figura 45, que, em sequéncia do 1 ao 7 sao:

1. Cruzamento entre a avenida XV de Novembro, ponte Governador Jorge
Lacerda e avenida Caetano Natal Branco;
Encontro entre a avenida XV de Novembro e a rua Sete de Setembro;
Cruzamento entre a avenida XV de Novembro e a rua Getulio Vargas;
Cruzamento entre a rua Getulio Vargas, rua Roberto Trompowski e
avenida Santa Terezinha;

5. Cruzamento entre a avenida Santa Terezinha e a ponte Emilio

Baumgart;
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6. Entroncamento entre a rua Cel. Artur Pereira Alves com a rua Duque de
Caxias;
7. Entroncamento entre a rua Duque de Caxias, avenida Adolfo Zigueli e

rua Antdnio Nunes Varela.

Os pontos de congestionamento, foram separados em niveis de
congestionamento alto, médio e baixo, visto que afetam extensdes de vias adjacentes
devido aos conflitos viarios dos pontos e se tornam mais intensos em horarios como
das 07h30min as 08h00min, das 11h30min as 13h30min e das 18h00min as
19h30min. Estes, ocorrem intensamente nas vias principais, onde o uso do solo é
predominantemente comercial e de prestacao de servico, fator que acarreta em um
intenso fluxo de transito diariamente.

As pontes de acesso a Herval d’'Oeste (ponte Governador Jorge Lacerda e
ponte Emilio Baumgart), sdo um dos maiores pontos de conflito de transito no
municipio, pois diversas pessoas residentes em Herval d’Oeste trabalham em
Joacaba. Logo, nos horarios de entrada, almoco e saida do servico e escolas, ocorre
a sobrecarga dessas pontes e das ruas adjacentes a estas, causando 0s maiores

congestionamentos e afetando todos os pontos de conflito levantados.
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Figura 45 — Principais pontos de congestionamento em Joacaba
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Fonte: CINCATARINA (2020).

2.7.2.4 Polos geradores de viagem

O transito resulta das necessidades de deslocamento das pessoas por motivo
de trabalho, negdcios, educacéo, saude e lazer e acontece em funcao da ocupacéao
do solo pelos diferentes usos.

Os destinos que ocasionam esses deslocamentos, sdo por sua vez,
caracterizados como polos geradores de viagens e sao definidos segundo o
Departamento Nacional de Transito — DENATRAN (2001), como empreendimentos de
distintas naturezas que tem em comum o desenvolvimento de atividades em porte e
escala capazes de exercer grande atratividade sobre a populacdo, que atraem ou
produzem grande numero de viagens, necessitam de grandes espacos para
estacionamento, carga e descarga e embarque e desembarque de pessoas.

Mesmo causando reflexos positivos no desenvolvimento e valorizacado de uma
regido, os polos geradores de viagens associam-se a impactos negativos na
circulagdo viaria, seu entorno imediato, nos sistemas de transporte e na mobilidade

urbana, além de agravar as condicdes de seguranca de veiculos e pedestres.
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A implantacéo e operacéo de polos geradores de viagens geralmente causam
impactos na circulacao viaria, necessitando de analise e tratamento que levem em
conta seus efeitos indesejaveis na mobilidade e acessibilidade de pessoas e veiculos
e, 0 aumento da demanda de estacionamentos em sua area de influéncia (vias
adjacentes). Os impactos ocorrem quando o volume de trafego nas vias adjacentes e
de acesso ao polo gerador de viagens aumenta de modo significativo, devido ao
acréscimo de viagens gerado pelo empreendimento, reduzindo os niveis de servico e
de segurancga viaria na area de influéncia do polo gerador de viagens (DENATRAN,
2001).

Polos geradores de viagens sdo empreendimentos com capacidade de
producdo de volumes significativos de deslocamentos de pessoas ou cargas. O
controle da implantacao desses polos é muito importante como forma de minimizar ou
eliminar os impactos indesejaveis que possam ter sobre 0s sistemas de transporte e
o transito das vias adjacentes a este, com a previsdo de areas de circulacao,
estacionamento, carga e descarga de mercadorias internamente a edificacao,
intervencdes no sistema viario, como sinalizagcdo horizontal e vertical, alargamento de
via, pontos de 6nibus, quando necessario, além de viabilizar espacos seguros para
pedestres e ciclistas dentro e fora da edificacao.

Baseados nestes conceitos e levando em consideracdo que Joacaba é uma
cidade economicamente desenvolvida, possuindo diversas industrias e comércios de
grande porte, foram identificados 35 (trinta e cinco) polos geradores de viagens no

municipio, com suas localiza¢des apresentadas na Figura 46.
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Figura 46 - Localizacdo de polos geradores de viagens em Joacaba
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Podemos observar na Figura 47, a identificacdo de 9 (nove) polos geradores
de viagens, entre eles, a Universidade do Oeste de Santa Catarina (UNOESC) —
Campus | e Il, que atualmente geram grande fluxo de veiculos motorizados e nédo
motorizados no entorno a esta, e também sobrecarregam a area central do municipio,
essencialmente a rua Getulio Vargas e rua Sete de Setembro, as quais sdo 0s Unicos
acessos diretos a universidade, assim, semanalmente no periodo matutino, vespertino
e noturno de aulas, essas vias e as adjacentes a estas, encontram-se
sobrecarregadas com veiculos automoveis, motocicletas e 6nibus escolares se
deslocando para chegar ao destino.

Entretanto, percebemos que a universidade possui vagas de estacionamento
de veiculos suficientes para a demanda de alunos, com espaco para automoveis,
motocicletas, dnibus e também para area de manobra dentro do estacionamento, fator
gue auxilia no fluxo continuo dos veiculos nas vias.

Ainda, identificamos como polos geradores de viagens, algumas industrias de
grande porte, como a construcédo da empresa Bonato Couros S.A, afastada da area

central, porém que emprega uma consideravel quantidade de municipes, fazendo com
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gue estes realizem seus deslocamentos advindos de todos os pontos do municipio, e
também de moradores de Herval d’Oeste, acarretando novamente em fluxo na area
central visto que o0 acesso deste municipio se faz pela ponte Governador Jorge
Lacerda e pela ponte Emilio Baumgart, pontos de congestionamento do municipio.

A empresa, no quesito estacionamento, vem como exemplo as demais, tendo
espaco destinado a automéveis, motocicletas e bicicletas de funcionarios e clientes,

tirando a necessidade de estacionamento nas vias publicas.

Figura 47 — Identificacdo dos polos geradores de viagens em Joacaba
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Polos geradores de viagens sdo empreendimentos com capacidade de
producdo de volumes significativos de deslocamentos de pessoas ou cargas. O
controle da implantacao desses polos € muito importante como forma de minimizar ou
eliminar os impactos indesejaveis que possam ter sobre 0s sistemas de transporte e
0 transito das vias adjacentes a este, com a previsdo de areas de circulagéo,
estacionamento, carga e descarga de mercadorias internamente a edificacéo,

intervengdes no sistema viario, como sinalizacédo horizontal e vertical, alargamento de
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via, pontos de 6nibus, quando necessario, além de viabilizar espacos seguros para
pedestres e ciclistas dentro e fora da edificacéo.

Ainda na Figura 47 e na Figura 48, podemos observar grande concentracéo de
polos geradores de viagens na &rea central, desde os hospitais, as escolas, igreja
matriz, supermercados, prefeitura, entre diversas edificacbes comerciais de pequeno
porte, caracterizando toda a area central como um polo gerador de viagens.

O desenvolvimento do municipio a partir do Rio do Peixe e da ponte Emilio
Baumgart de acesso a Herval d’Oeste, fez com que o uso do solo nesta regiéo,
predominasse com edificacbes de cunho comercial e de prestacdo de servico,
causando atualmente, a superlotacdo de veiculos nas vias centrais, visto que, essas
edificacdes, em sua maioria antigas, ndo acomodam a demanda da populacéo e de
seus veiculos atuais, por ndo evoluirem de acordo com a evolugdo da frota municipal
e também por ndo possuirem infraestrutura que induza a utilizacdo de outros meios
de transporte, principalmente ndo motorizados.

Além disso, a propria administracdo nao fornece espaco na via para circulagéo
com prioridade a mobilidade ativa, o que ndo torna atrativo e seguro migrar para meios
de transporte ndo motorizados ou para o transporte coletivo, fazendo com que o fluxo
até os polos geradores de viagens, sejam feitos em sua maioria com automaoveis.

As empresas de transporte coletivo, de cargas e o terminal rodoviario, séao
caracterizados como polos geradores de viagens e geram grande fluxo de veiculos de
carga nas vias municipais, além de por vezes estacionarem seus veiculos em locais
inadequados, atrapalhando o fluxo dos demais veiculos motorizados e néao
motorizados.

Encontramos também representado no cartograma, algumas industrias de
Joacaba, com énfase a ADM do Brasil, com numero significativo de funcionérios que
transitam diariamente através de seus veiculos motorizados ou de transporte coletivo,
além dos diversos caminhfes de carga que superlotam a BR-282 com destino a
empresa, esta, também possui estacionamento proprio e direcionado a veiculos de

pequeno e grande porte.
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Figura 48 - Identificacdo dos polos geradores de viagens de Joacaba

™ | identificagao:

}‘:L 10 - Caita Supermorcados

11 - SENAC Joagaba

12 - Prefeitura Municipal

13 - Caita Supenmercados

14 - Catedral Santa Terezinha

15 - E.E.B. Govenador Celso
Ramos

16 - Colégio Superativo

17 - Hospital e Malernidade Sado
Miguel

18 - ADM do Brasil

19 - Scherer 8.A. Comércio Auto

S nuarisRAdoy
- Quef| o
A Pegas
‘7% W 56 20 - APAE Joagaba
21 - Caila Supermercados
22 - Havan Lojas de Departamentos
Ltda

23 - Grupo Pegoraro

24 - SENAI Joagaba

25 - Coppi Industria Ltda

26 - Disbal Distribuidora Balestrin
Ltda

27 - Terminal Rodoviario Horivil Zagal

28 - Reunidas Cargas

29 - Rottaza Indastria e Metalurgica
Ltda

orval d'Ossts 30 - Expresso Sao Miguel

31 - Castilho & Cia

32 - Idugel Induslrial Ltda

6993600

248500

POLOS GERADORES DE VIAGEM (PGV) f

2/4

VN
CINCATARINA

Novenibro2019

Elaborado por:

Transversa de Mercator - 22 J
IRGAS 2000

Fonte: CINCATARINA (2019).

Ja na Figura 49 e Figura 50, observamos a area oeste do perimetro urbano de
Joacaba, onde, contemplamos um polo gerador de viagens essencialmente industrial,
com excecao do Aeroporto do municipio, o qual é qualificado como um potencial polo
gerador de viagens. Essas industrias, cooperativas e o Frigorifico Aurora geram
diversos empregos em Joacaba e consequentemente um excesso de fluxo diario em
horérios de pico dos trabalhadores, superlotando as vias, essencialmente a BR-282,

que ainda contempla o fluxo diério de passagem.
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Figura 49 - Identificac@o dos polos geradores de viagens de Joagaba

Plano de Mobilidade Urbana
Joacaba SC

. | ldentificagéo:
{33 - Cooperaliva de Productio e
Cansumo Joagaba - Copérdia
34 - Cooperativa Regional de Aves
€ Suinos - Coopervisu
35 - Aeroporto Santa Terezinha
9 L
Y
R - 265 d
28,%,
¥
)
4 ®
(]
444500 } 445600 £40400 447200
W
POLOS GERADORES DE VIAGEM (PGV) 3/4
Convengde: Legenda Escala: 111090 Elaborada par:
[ i Wuridpa I Poos Coradoras da Visgem Pretoos Unosa Trmens e ot 2
i Perimatre Urbano da Sade Demaiiz Edificagdes ofdas
idrograis || e it Secvats o3 Praaweate s
Wias Urbanas " 2 #3 o
CINCATARINA
Quacras s Lotes. W s
155 Pt Urbao 45 Sade Novembrai201s

‘A ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA - JOAGABA/SC

Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 50 - Identificacdo dos polos geradores de viagens de Joagaba
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Com isso, verificamos que a localizagdo dos polos geradores de viagens no
municipio, afetam diretamente na circulagéo diaria da populagédo e em sua qualidade
de vida.

Também constatamos que, atualmente as vias centrais encontram-se
sobrecarregadas pela localizacédo de polos geradores de viagens adjacentes a estas
e por se caracterizarem como vias de passagem para 0 acesso aos polos geradores
mais afastados do centro.

Superlotacdo que piora, ao constatar a falta de estacionamento nos polos
geradores de viagens localizados na area central e a falta de infraestrutura nas vias e
empresas que fornecam alternativas de deslocamento ndo motorizado e/ou integragéo
destes com o transporte publico coletivo, como os conceitos Bike&Ride e Park&Ride,

por exemplo.

2.7.2.5 Uso e ocupagéo do solo versus conflitos viarios

Atualmente um dos maiores problemas dos municipios nas areas urbanas é a
ocupacao do solo, nas ultimas quatro décadas nosso pais vivenciou uma mudanca
significativa em relacao ao perfil de sua populacdo: de um pais predominantemente
rural transformou-se em urbano. Os levantamentos recentes mostram que mais de
80% da populacao brasileira vive em cidades.

Assim sendo, as cidades brasileiras cresceram, de modo geral, de forma
acerelada, involuntéria e ndo planejada, essas caracteristicas aliadas a caréncia ou
inadequacéo de planejamento urbano e a permissibilidade em relagéo ao uso do solo,
nao conteve as construcées em locais impréprios, que trouxeram um conjunto de
problemas, tais como a proliferacdo de favelas, segregacdo social, deficiéncia no
fornecimento de servicos basicos e infraestrutura adequada, entre outros.

A0 mesmo tempo em que ocorria a migracdo da populacéo rural para a area
urbana, acontecia a evolugéo do uso do automoével e o acesso de praticamente todas
as pessoas a este veiculo motorizado. No entanto, o uso excessivo do automovel
aliado ao uso e ocupacéo do solo trouxe conflitos na malha viaria urbana, como pontos
de congestionamento, falta de estacionamentos, poluicdo do ar, acidentes,

atropelamentos e uma grande ocupacdo do espaco publico urbano entre vias e
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estacionamentos. O resultado que encontramos hoje, tem sido adversidades na
seguranca viaria e diminuicdo gradativa da qualidade de vida da populacéao.

A evolucdo do municipio de Joacaba, se deu a partir das margens do Rio do
Peixe, deste modo, seu perimetro urbano se consolidou e desenvolveu a partir dali,
assim como, as areas comerciais, de servi¢co e institucionais, que em sua grande
maioria permanecem entorno ao Rio. Visto isso, notamos que a presenca de conflitos
viarios no municipio, se da essencialmente na area central, devido a estas
caracteristicas e ao grande fluxo existente nas vias do centro e em vias adjacentes de
acesso a este local.

Na Figura 51, podemos observar o maior ponto de conflito viario existente no
municipio, este ponto, atualmente € o Unico acesso direto ao municipio de Luzerna e
um dos limitados acessos a Herval d’'Oeste, o que causa, principalmente em horarios
de pico comercial (entre 07h30min e 08h30min, 11h30min e 13h30min, 1730min e
19h00min), longos congestionamentos, visto que, muitos moradores dos municipios
vizinhos trabalham em Joacaba e retornam as suas casas através de seus veiculos
individuais motorizados, em varios periodos do dia, passando obrigatoriamente por
este cruzamento.

Percebemos na mesma Figura, a presenca do colégio Marista Frei Rogério
muito proximo ao ponto de conflito. Assim, o fluxo advindo do colégio piora
consideravelmente a superlotagdo no cruzamento, visto que, o sentido da rua Frei
Rogério em frente & escola é Unico e da acesso direto dos veiculos ao ponto de conflito
e, como agravante os horarios de saida e entrada da escola e do comércio, por vezes
se cruzam e ampliam os problemas de transito ja existentes, outro fator de influéncia
na existéncia do ponto de conflito e no impacto da escola préximo ao mesmo é, devido
a permissibilidade dada pela lei do plano diretor no que se refere a implantacéo da
escola neste local, que péde ocorrer sem um estudo de impacto de vizinhanca ou de
transito, quando da sua instalacéo.

Notamos assim que, a maior problematica encontrada neste local, se da pelo
limitado acesso dos municipios vizinhos a Joacaba, que atualmente, mesmo com
congestionamentos frequentes, se faz obrigatoriamente pela avenida XV de
Novembro (SC-150), que da acesso as principais vias do municipio e também a BR-
282, 0 que causa a superlotacéo dessa via e de toda area central, pois, além do fluxo
dos municipes, existe fluxo das populagbes vizinhas e de passagem a outras

localidades.
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Figura 51 - Conflitos viarios em Joacaba
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Percebemos na mesma Figura, a presenca do colégio Marista Frei Rogério
muito proximo ao ponto de conflito. Assim, o fluxo advindo do colégio piora
consideravelmente a superlotagdo no cruzamento, visto que, o sentido da rua Frei
Rogério em frente a escola € Unico e da acesso direto dos veiculos ao ponto de conflito
e, como agravante os horarios de saida e entrada da escola e do comércio, por vezes
se cruzam e ampliam os problemas de transito ja existentes, outro fator de influéncia
na existéncia do ponto de conflito e no impacto da escola préximo ao mesmo é, devido
a permissibilidade dada pela lei do plano diretor no que se refere a implantacdo da
escola neste local, que péde ocorrer sem um estudo de impacto de vizinhanca ou de
transito, quando da sua instalagao.

Notamos assim que, a maior problematica encontrada neste local, se da pelo
limitado acesso dos municipios vizinhos a Joacaba, que atualmente, mesmo com
congestionamentos frequentes, se faz obrigatoriamente pela avenida XV de
Novembro (SC-150), que da acesso as principais vias do municipio e também a BR-
282, 0 que causa a superlotacéo dessa via e de toda area central, pois, além do fluxo
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dos municipes, existe fluxo das populacbes vizinhas e de passagem a outras
localidades.

Também, aliado a esta problematica, percebemos a falta de infraestrutura viaria
adequada neste ponto, com pavimentacéo deteriorada, falta de sinalizagao horizontal
e vertical clara, espaco para que pedestres, ciclistas e veiculos motorizados transitem
com conforto e de forma segura, como mostra a Figura 52, prejudicando o
entendimento e a circulagéo correta dos motoristas e, consequentemente a seguranca

daqueles que transitam por meio de veiculos ndo motorizados.

Figura 52 - Conflito viario entre a avenida Caetano Natal Branco, avenida XV de Novembro e a ponte
Governador Jorge Lacerda

Fonte: CINCATARINA (2018).

Em sequéncia ao ponto de conflito anterior, visualizamos na Figura 53, trés
pontos de conflitos concentrados na area central e interligados por um mesmo fluxo.
Como ja citado, a predominancia de edificacbes comerciais, de prestacdo de servico
e da administracdo publica esta presente nesta area e isto gera um transito constante
de veiculos motorizados e ndo motorizados em todas as vias centrais, essencialmente
na avenida XV de Novembro, rua Sete de Setembro, rua Getulio Vargas, avenida
Bardo do Rio Branco e avenida Santa Terezinha.

Nos horarios de pico comercial existe além do fluxo constante,
congestionamentos que interligam esses trés pontos de conflito e agravam os

problemas de transito nestes locais, mesmo onde ha trés pistas de sentido Unico, pois
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além do transito de passagem, existe o transito dos funcionarios dos comércios que
entram e saem de seus turnos geralmente nos mesmo periodos e utilizam
predominantemente automoOveis e motocicletas para seus deslocamentos,
esclarecendo uma parcela de superlotagdo viria.

Percebemos também, que a presenca de polos geradores de viagens, como 0
Hospital Universitario Santa Terezinha, o Caita Supermercados, a E.E.B. Governador
Celso Ramos, o Centro Educacional Roberto Trompowsky (CERT), a Catedral Santa
Teresinha, o INSS e a Prefeitura Municipal, por vezes, fazem com que os conflitos se
intensifiguem e os congestionamentos ocorram além dos horarios de pico comercial,
devido a procura por estas edificacbes nos mais variados horarios, e com 0s mais
variados meios de transporte, enchendo continuamente as vias e 0s estacionamentos

publicos de automéveis e motocicletas e também de pessoa circulando a pé.

Figura 53 — Conflitos viarios em Joacaba
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Fonte: CINCATARINA (2020).

Mesmo com uma infraestrutura adequada e bem sinalizada para veiculos
motorizados nestas vias adjacentes aos pontos de conflito, percebe-se que a

demanda de veiculos se torna ampla e as vias acabam por néo suportar essa busca.
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Isso se da além dos motivos ja citados, pela inexisténcia de infraestrutura cicloviaria
nestes locais, a falta de integracdo entre pedestres, ciclistas e o transporte publico
coletivo e as grandes distancias a serem percorridas em vias com declividade alta
além da area central, caracteristicas que atualmente ndo atraem a prética da
caminhada e do deslocamento por bicicleta, fazendo com que a populacdo ndo cogite
migrar para transportes ativos em seus deslocamentos diarios.

Além disso, observamos que as edificacbes caracterizadas como polos
geradores de viagens e comerciais, em sua maioria, ndo possuem estrutura para
abarcar veiculos em seu interior, com previsdo de area de manobra e quantidade de
vagas suficientes, além de nao incentivarem o uso de outros modais de transporte.

Assim, foi verificado que todos esses fatores, associados, causam os conflitos
no transito encontrados atualmente na area central e interligam estes fazendo com
gue nédo haja conforto para motoristas e tranquilidade para os pedestres e ciclistas.

J4, na Figura 54, observamos mais um ponto de conflito viario originado do
cruzamento entre a avenida Santa Terezinha, o acesso a BR-282 e a segunda ponte
na area central com acesso a Herval d’Oeste, este conflito viario se assemelha ao
primeiro citado, onde observamos o fluxo advindo do municipio de Herval d’'Oeste para
fins de trabalho e estudo em horérios de pico, fator que causa superlotacao da ponte
Emilio Baumgart com as avenidas e trechos de congestionamento diarios.

Aliado ao acesso direto a Rodovia BR-282 pela avenida Santa Terezinha (SC-
150), esse ponto de conflito torna-se pior devido ao fluxo de passagem que afluem
dos municipios vizinhos para a referida rodovia e por ser caracterizado como o0 acesso
mais facilitado, transpassa pela regido central e pelo ponto de conflito.

Observamos que a presenca de polos geradores de viagens, assim como nos
demais pontos, também é um fator agravante deste local, sendo que, 0 acesso ao
Colégio Superativo, a E.E.B Governador Celso Ramos e ao Hospital e Maternidade
Sao Miguel, se fazem também por estas vias e por intermédio do cruzamento, fazendo
com que os conflitos se intensifiqguem neste, além de dar total acesso a toda area

central do municipio e as edificacdes comerciais existentes ali.
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Figura 54 - Conflitos viarios em Joagaba
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Podemos observar na Figura 55, além do cruzamento a presenca de

divergéncias viarias contribuindo para a existéncia do conflito. Atualmente no local,

verificamos a instalagdo de sinalizacdo vertical e horizontal, além de seméforo nas

trés vias, a fim de ordenar as conversdes e o grande fluxo de veiculos em todos os

sentidos.
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Figura 55 - Conflito viario entre a avenida Santa Terezinha e a ponte Emilio Baumgart

Fonte: Google Earth (2017).

Outro fator que contribui para a concentracao de conflitos viarios na area central
de Joacaba/SC, séo as permissibilidades expostas na Lei Complementar n® 137/2007
que dispde sobre o zoneamento do municipio aliadas a habitual utilizacdo de
automoéveis e motocicletas para realizacdo das atividades diarias.

Verificamos na lei que os cinco pontos de conflito viario, estédo incluidos na

Zona Central (ZC) assim como a grande maioria das vias adjacentes.

Art. 105. A Zona Central (ZC) tem por objetivo incentivar a instalacdo de
atividades comerciais, de servigco e residenciais multifamiliares (JOACABA,
2007, p. 40).

Assim, na tabela de uso e ocupac¢édo do solo disponivel na lei, verificamos para
a Zona Central (ZC) o incentivo a instalagdo de comércios, edificagfes institucionais,
hotéis, residéncias multifamiliares, recreacédo e lazer nas areas adjacentes aos pontos
de conflito viario, além de alguns usos com possibilidade de instalacdo, como
atividades noturnas, residéncias unifamiliares, edificacdes religiosas, entre outros.
Essas permissibilidades, fazem com que na area central exista a predominancia de
edificacbes comerciais, institucionais e de servico e, que o fluxo veicular e a
procurando de estacionamentos ali, seja constante, em todos os horarios do dia,
devido ao planejamento dos Ultimos anos se apresentar desconexo a infraestrutura
da mobilidade urbana.

90



4% CINCATARINA Piane de Mobl Seacaba SC

Outro ponto, € a existéncia de recuo frontal livre nesta zona, fazendo com que
diversas edificacdes estejam construidas proximas ao passeio nao criando vagas de
estacionamento ao ar livre para clientes com &rea de manobra prevista em frente aos
lotes. Assim, as que possuem estacionamento fechado, acabam por nao disponibilizar
a vaga para os clientes, retirando sua destinacdo e funcionalidade correta, fazendo
com que 0s motoristas estacionem seus veiculos na rua, causando superlotacao nas
vagas e reducdes no fluxo constante da via, fator que faz com que pedestres e ciclistas

nao se sintam convidados a circular nas vias.
2.7.3 Pavimentacéo das Vias

A pavimentagcdo é uma estrutura de multiplas camadas construida sobre a
superficie de terraplenagem e destinada, técnica e economicamente, a resistir aos
esfor¢os oriundos do trafego e a melhorar as condi¢des de rolamento ao usuario, com
conforto, economia e seguranca (BERNUCCI, et al., 2006).

Para que o municipio apresente melhorias na mobilidade urbana, € primordial
a execucao e manutencdo da pavimentacdo das vias dos municipios, essas obras
auxiliam diretamente no fluxo dos diferentes modais de transporte e na qualidade de
vida da populacao.

No municipio de Joacaba, ndo existe em vigor lei que incentive a pavimentacao
e manutencdo das vias urbanas de modo que auxiliem no fluxo e consequente
qualidade de vida da populacao.

Em solicitacdo ao Departamento de Transito, Transportes e Mobilidade Urbana,
verificamos que 0 municipio possui a relacdo de vias pavimentadas e nao
pavimentadas no municipio.

Deste modo, utilizando como base os shapes fornecidos pelo Departamento de
Transito, Transportes e Mobilidade Urbana e considerando a visita de campo para
conferéncia, realizamos a atualizacdo de vias urbanas pavimentadas e nao
pavimentadas no municipio de Joagaba, a fim de facilitar futuras manutencdes e
aplicacoes de pavimento.

No Distrito Nova Petrépolis e Santa Helena, representados respectivamente
pela Figura 56 e Figura 57, verificamos que apenas nas vias principais que

contemplam as edificagbes institucionais existentes nestas localidades héa
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pavimentacdo, as demais encontram-se ainda ndo pavimentadas, até pelas

caracteristicas dos Distritos, 0os quais encontram-se distantes da Sede.

Figura 56 - Relagdo de vias pavimentadas e ndo pavimentadas no Distrito de Nova Petrépolis
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Fonte: CINCATARINA (2019).
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Figura 57 - Relagéo de vias pavimentadas e ndo pavimentadas no Distrito de Santa Helena

699000

233500 34200 234500 24500 438100 433200 a3

PAVIMENTAGCAO DAS VIAS N7
Distrito de Santa Helena

CINCATARINA

Novenibroi2013.

P ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA - JOAGABA/SC

Fonte: CINCATARINA (2019).

Ainda percebemos que nos Distritos periodicamente, as vias de maior fluxo ja
pavimentadas, recebem manutencéo e revitalizacdo do pavimento, como mostra a
Figura 58, assim, estas fornecem maior seguranca e melhor trafegabilidade para os
moradores destes locais no acesso aos Distritos.

93|



A‘k CI N CATAR I NA Plano de Mobili%e:)c:azgggasnca

Figura 58 - Recuperacédo de pavimentacédo asfaltica no Distrito de Santa Helena

Fonte: Radio Catarinense (2017).

Na Figura 59, identificamos a localidade denominada como Distrito Industrial,
onde é possivel observar a predominancia de ruas com pavimentacdo, desde o
acesso na BR-282 as vias contendo as principais industrias localizadas no Distrito, as
quais, sdo pavimentadas com asfalto. As demais vias identificadas no cartograma,

permanecem sem qualquer tipo de pavimento.
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Figura 59 - Relacdo das vias pavimentadas e ndo pavimentadas na Sede do municipio
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Em visita a campo, observamos que as ruas pavimentadas com asfalto neste
local, possuem no geral bom estado de conservacdo com pequenas imperfeicdes, que
se dao, principalmente, devido ao grande fluxo de veiculos de carga nas vias pela
concentragcdo de industrias instaladas ali. Entretanto, mesmo com pavimento de boa
qualidade, as vias carecem de sinalizacdo horizontal e vertical com delimitacdo dos
sentidos da via de modo que garantam seguranca ao trafegar e realizar conversoes,
como mostra a Figura 60, assim como, necessitam periodicamente de manutencgao e

revitalizagdo constante no pavimento.
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Figura 60 - Pavimentacéo asfaltica na Rua Luiz Dionisio Breda

Fonte: CINCATARINA (2019).

J4, na Figura 61, observamos a localidade denominada como Armindo de
Medeiros Haro, a qual mesmo estando dentro do perimetro urbano, ainda possui
caracteristicas rurais e nao apresenta vias pavimentadas, nem mesmo na Rua
Leduino Jo&o Sartori, onde esta localizado o C.E.I Armindo de Medeiros, exposto na
Figura 62, que atende os moradores da localidade.

Além disso, percebemos que as vias deste local, ndo contém infraestrutura
acolhedora para qualquer modal de transporte, exprimindo a inexisténcia de
manutenc¢ao, a auséncia de demarcacgéo dos passeios com os lotes lindeiros e a pista
de rolamento e que sua utilizacéo para os deslocamentos da populagédo acaba por ser
feita de maneira limitada, apenas por moradores, devido as caracteristicas atuais

pouco atrativas.
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Plano de Mobilidade Urbana
Joagaba SC

Figura 61 - Relagéo das vias pavimentadas e ndo pavimentadas na Sede do municipio
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 62 - C.E.I Armindo de Medeiros — Rua Leduino Jodo Sartori

Fonte: CINCATARINA (2019).

Ainda na Figura 61, percebemos a instalacdo de novos loteamentos

residenciais no sentido norte do perimetro urbano municipal, préximo a UNOESC —

Campus I, ali visualizamos a transformacdo de uma area com caracteristicas rurais

para uma area com caracteristicas urbanas.
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Os loteamentos, possuem infraestrutura para circulacdo de veiculos
motorizados ja instalada, com pavimentacéao asfaltica em todas as vias, apresentando
boa qualidade e demarcacao com sinalizacao horizontal para indicacao dos sentidos
da via e vagas de estacionamento, como observamos na Figura 63, entretanto, a via
principal de acesso aos loteamentos, rua Dr. José Firmo Bernardi, ndo possui
pavimentacdo desde os limites da UNOESC- Campus I, deste ponto em diante,
observamos a auséncia da diferenciacdo entre passeio publico, pista de rolamento e
lotes, além da falta de manutencéo, visto que, a via encontra-se esburacada e com
desniveis que ndo permitem a circulacdo em velocidade adequada e com conforto ao

trafegar.

Figura 63 - Via com pavimentacdo asfaltica em loteamento recente instalado proximo a UNOESC -
Campus I

Fonte: CINCATARINA (2019).

Da Figura 64 a Figura 67, observamos as demais regifes do perimetro urbano
municipal, onde observamos a predominancia de vias pavimentadas com asfalto e
paralelepipedo e uma quantidade pontual de vias sem pavimentagdo, mais afastadas

da area central.
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 65 - Relagédo das vias pavimentadas e ndo pavimentadas na Sede do municipio
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Fonte: CINCATARINA (2019).
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Figura 66 - Relacdo das vias pavimentadas e ndo pavimentadas na Sede do municipio
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 67 - Relagédo das vias pavimentadas e ndo pavimentadas na Sede do municipio
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Fonte: CINCATARINA (2019).
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Quanto mais proximo da éarea central, maior a quantidade de vias com
pavimentagdo asfaltica e em bom estado de conservagdo, devido a manutengéo
periddica das vias nesta regido, como é o caso da Avenida XV de Novembro (Figura
68), que recebe um grande fluxo diario de veiculos motorizados por contemplar
edificacdes de cunho comercial e de servico e se mantém com pavimento adequado

de modo que permite circulacdo segura e confortavel aos motoristas.

Figura 68 - Avenida XV de Novembro
TR\ l ‘ ;

Fonte: CINCATARINA (2018)

Entretanto, percebemos que as vias de acesso ao municipio, como a Avenida
Caetano Natal Branco que da acesso ao municipio por Luzerna, contam com
pavimentagdo asféltica, porém, em estado de deterioragdo em toda sua extenséo,
como mostra a Figura 69, isso se da pela escassez de manutengdo e a grande
guantidade de veiculos de carga, 6nibus, automéveis e motocicletas transpassando

esta via diariamente.
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Figura 69 - Avenida Caetano Natal Branco
—
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Fonte: CINCATARINA (2018).

Ademais, foi observado que as vias com pavimentacao asféltica no municipio
se encontram na maioria bem conservadas, com pequenas imperfeicdes, como
mostra a Figura 70. Porém, quanto mais periférica se torna a area maior € o0 nimero
de vias com recapeamentos no pavimento, a fim de possibilitar provisoriamente a
trafegabilidade segura e continua para os modais motorizados, como exemplo a

Figura 71, onde ha recapeamento em toda a extenséo da via.

Figura 70 - Avenida Ayrton Senna da Silva

Fonte: CINCATARINA (2019).
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Figura 71 - Rua Aloy Wieser

Fonte: CINCATARINA (2019)

Ainda, sobre pavimentacdo asfaltica, percebemos que esta, € o tipo de
pavimentacao prioritaria no municipio, uma vez que, de acordo com dados coletos no
site  do municipio, diversas vias sem pavimentagdo e pavimentadas com
paralelepipedo receberam pavimentacgédo asféltica, no ano de 2018.

A pavimentacdo em paralelepipedo também se faz presente em muitas vias de
Joacaba, porém, percebemos que nos ultimos anos, houve uma consideravel
transicdo deste tipo de pavimento para o asfalto. No entanto vale ressaltar que, a
pavimentacdo das vias em paralelepipedo é uma alternativa funcional que garante
uma séria de vantagens, como por exemplo a dispersdo do calor, em razédo desse
material refletir a luz e ter parte de sua estrutura enterrada, o pavimento nao influencia
no aguecimento térmico do seu entorno, como acontece com o asfalto.

O pavimento em paralelepipedo permite a permeabilizacdo do solo por meio
dos espacgos que ficam entre os blocos assentados, o que diminui a vazéo de agua da
chuva para rios e mananciais e auxilia no escoamento das bocas de lobo, evitando o
risco de enchentes e alagamentos, diferente do pavimento asfaltico. Também, este
pavimento, mostra expressiva resisténcia, preservando a estrutura da via durante um
longo periodo, tornando-se uma boa opg¢éo para vias existentes dentro do perimetro

urbano onde a velocidade dos veiculos motorizados deve ser relativamente baixa.
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As vias que permanecem pavimentadas em paralelepipedo mantém bom
estado de conservacao no pavimento como mostram a Figura 72 e Figura 73, porém
a infraestrutura auxiliar a via acaba sendo precéaria ou até mesmo inexistente, com a
auséncia de pavimento nos passeios ou delimitagdo dos mesmo e falta de sinalizagéo

horizontal e vertical indicativa aos motoristas.

ma

Figura 72 - Rua Idalino Machado de Li
_ R LV A .

0
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Fonte: CINCATARINA (2018).

Figura 73 - Rua Waldomiro Batista da Silva

Fonte: CINCATARINA (2019).
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Joacaba, ainda conta com ruas ndo pavimentadas na Sede do municipio,
porém, estas encontram-se, no geral, afastadas da area central e possuem circulacéo
constante apenas de moradores locais ou de quem acessa a area rural do municipio,

como é o caso da Rua Oreste Genuino Grando, representa pela Figura 74.

Figura 74 - Rua Oreste Genuino Grando

Foh

Sl

te: CINCATARINA (2019).

Além disso, a grande maioria dessas vias, ndo possui manutencao ou contém
infraestrutura acolhedora para qualquer modal de transporte, exprimem a inexisténcia
de manutencdo, a auséncia da demarcacdo de passeios com os lotes lindeiros e a
pista de rolamento e a limitada utilizacdo devido as caracteristicas atuais pouco

atrativas, como representa a Figura 75.
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Figura 75 - Rua Anténio F. Siqueira

Fonte: CINCATARINA (2019).

2.7.4 Acessibilidade

Com a globalizacéo, informatizacdo e o aumento de veiculos nos municipios,
procura-se no meio da disputa pelo espa¢o urbano entre veiculos e pessoas, um
cenario onde o conceito de acessibilidade desempenha papel fundamental para a
promocao da igualdade social e para que todos utilizem os espacos publicos de igual
maneira.

Segundo a Lei n° 10.098 de 19 de dezembro de 2000 acessibilidade é:

A possibilidade e condicdo de alcance para utilizagdo, com seguranca e
autonomia, dos espacos, mobilidrios e equipamentos urbanos, das
edificacdes, dos transportes e dos sistemas e meios de comunicacao, por
pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida. (BRASIL,
2000).

Ainda de acordo com a mesma lei, o planejamento e a urbanizacdo das vias
publicas, parques e de outros espacos de uso publico devem ser elaborados e
executados de modo a torna-los acessiveis para as pessoas portadoras de deficiéncia
ou com mobilidade reduzida (BRASIL, 2000).

A Lei Complementar n°® 137 de 12 de fevereiro de 2007 que discorre a respeito

das normas relativas ao zoneamento do municipio de Joacaba, em seu artigo 3,
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constitui os objetivos do Plano Diretor de Desenvolvimento Municipal de Joacaba,
onde em um destes, cita que € objetivo do plano “garantir a acessibilidade universal
para toda populacdo, entendida com a facilidade de acesso a qualquer ponto do
territério, com atencéo aos portadores de necessidades especiais”.

Também, em seus artigos 18 e 19 discorre quanto ao programa de transporte
e mobilidade urbana, o qual tem como um dos objetivos “proporcionar mobilidade as
pessoas com deficiéncia e restricbes de mobilidade”.

Ainda, o artigo 29 da referida lei, faz mencéo a condi¢des a serem adotadas no

territorio que facilitem o acesso de pessoas com deficiéncia.

Art. 29. E obrigacdo do Municipio adotar em seu territorio, condicbes que
facilitem a participagdo e o acesso, de forma autbnoma, de pessoas
portadoras de necessidades especiais e da melhor idade, conforme o
estabelecido na Lei Federal de Acessibilidade N° 10.098/00 e NBR 9050/94,
bem como implantar sinalizagéo turistica, conforme orientagées do Manual
de Sinalizagdo de Orientac@o Turistica, do Instituto Brasileiro de Turismo -
EMBRATUR (JOACABA, 2007, p. 10).

No dia 09 de abril de 2019 a Prefeitura de Joacaba, lancou uma cartilha de
calcadas acessiveis, de modo a instruir e incentivar a construcéo de passeios publicos
com acessibilidade universal para circulacao segura e continua de todas as pessoas.

Para elaboracdo da referida cartilha, a Prefeitura utilizou como base a NBR
9050, a NBR 16537, a Cartilha de Orienta¢cdes do CREA, o Decreto Federal 5296/2004
e 0 Decreto Municipal 5470/2018 os quais, juntos contém diretrizes construtivas de
passeios publicos padronizados, mobiliarios urbanos e de instrumentos de
acessibilidade.

Assim, a cartilha acessivel foi elaborada de maneira clara e interativa unificando
0s conceitos e diretrizes de todas as normas seguidas, com explicacao de conceitos
basicos destinados a toda a populacdo e orientacbes aos proprietarios dos terrenos
para execucao de passeios prevendo acessibilidade em diferentes situacdes, com
exemplos de execucdo das calcadas e equipamentos publicos para calcadas com
faixa livre, faixa de servico + faixa livre e faixa de acesso + faixa de servico + faixa
livre.

Mesmo com a apresentacdo da cartilha ocorrendo neste ano, verificamos “in
loco” que nas vias da area central de Joagaba, essencialmente na avenida XV de
Novembro, rua Felipe Schmidt, parte da rua Getllio Vargas, parte da rua Sete de

Setembro, rua Francisco Lindner e rua Salgado Filho, ja existem rotas de
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acessibilidade executadas, prevendo a caminhabilidade adequada de todas as
pessoas entre essas ruas, com a presenga de passeios com largura maior que 2,00m
permitindo a execugéo de faixa de servico + faixa livre + faixa de acesso, com
sinalizacdo vertical e horizontal nos passeios e nas vias e instrumentos de
acessibilidade executados coerentemente.

Na avenida XV de Novembro, exemplificada na Figura 76, notamos a execugao
do passeio publico prevendo acessibilidade para o deslocamento seguro de toda a
populacdo. Contendo, piso em lajotas de concreto pouco texturizadas, o que auxilia
também na circulacdo de cadeirantes e/ou pessoas com mobilidade reduzida, e na
localizacdo das pessoas com deficiéncia visual, devido a aplicacdo de piso tatil
direcional continuadamente na extensdo do passeio e do piso tatil de alerta quando
necessario, em volta a mobiliarios urbanos e em mudancas de direcdo ou travessias
se destacar, deixando também as pessoas com deficiéncia visual total ou parcial
seguras no ato de caminhar.

Ainda podemos observar na Figura 76 que o0 acesso para travessia de
pedestres na via, € isolado das faixas de estacionamento de veiculos motorizados,
por elementos construtivos com arborizacdo, garantindo a seguranca dos pedestres
nas travessias.

Figura 76 - Passeio publico executado na avenida XV de Novembro

=

Fonte: CINCATARINA (2018).
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A acessibilidade nas vias centrais citadas acima, se mantém também nas
travessias de pedestres visto que, observamos em campo e na Figura 77 que, existem
rampas devidamente niveladas entre a via e 0 passeio publico, viabilizando a travessia
de todas as pessoas. Como complemento, os semaforos para pedestres se fazem
presentes nestas vias, com temporizador de contagem de regressiva variando entre

20 (vinte) e 45 (quarenta e cinco) segundos para travessia, dependendo da via.

Figura 77 - Faixa para travessia de pedestres na avenida XV de Novembro

Fonte: Google Earth (2017).

Verificamos também, que o acesso a Prefeitura Municipal pela Praca Adolfo
Konder, também conta com instrumentos de acessibilidade executados, como mostra
a Figura 78, com a presenca de piso tatil direcional e de alerta, até a entrada da
Prefeitura, assim como, rampa para acesso de cadeirantes e pessoas com mobilidade
reduzida, garantindo a toda a populacao acessibilidade universal a esta edificacdo e

servindo como exemplo as demais edificagfes de uso publico.
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Figura 78 - Prefeitura Municipal de Joagab

% S

Fonte: Google Earth (2017).

Em vias adjacentes as citadas, come¢amos a notar algumas incompatibilidades
na execuc¢ao de instrumentos de acessibilidade, fazendo com que a caminhabilidade
das pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, seja prejudicada, e ndo possa
acontecer de forma continua, como exemplo a Figura 79, onde percebemos a
execucao de passeios com pisos e texturas diferentes, sem a continuidade de piso
tatil direcional para deslocamento seguro de pessoas com deficiéncia visual.

Essas incompatibilidades de execucdo no que se refere a acessibilidade e ao
préprio conjunto da calcada, se dao também por até o ano de 2018, inexistir legislacédo
municipal exercendo sobre 0s passeios publicos que viessem para instruir as pessoas
na execucdo dos passeios publicos em frente aos terrenos seguindo um padréo
construtivo, de modo a oferecer a populagcdo um espaco usual e com igualdade na via

destinada ao pedestre.
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Figura 79 - Passeio publico na avenida Bardo do Rio Branco

Fonte: Google Earth (2017).

Quanto mais adentramos as vias urbanas municipais, mais visualizamos
passeios sem padrdoes de construcdo e acessibilidade. Na rua Duque de Caxias
(Figura 80), por exemplo, via de fluxo consideravel e com a presenca de variados tipos
de comércio, visualizamos passeios estreitos com obstrucdo de passagem por
obstaculos construtivos e pavimento deteriorado, prejudicando a caminhabilidade de
pessoas com restricbes de mobilidade e impossibilitando totalmente a circulagéo

independente de cadeirantes.

Figura 80 — Passeio publico na rua Duque de C
\ ' R b M

. s ey z > :
Fonte: Google Earth (2017).
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Em frente a UNOESC — Campus I, também percebemos a falta de instrumentos
de acessibilidade com continuidade nos passeios, com exce¢gao em um trecho em
frente ao ponto de 6nibus universitario, ligando este a entrada da universidade.
Ademais, a execucdo de pisos tateis e rampas sO acontece dentro da estrutura da
universidade, dificultado o deslocamento e acesso até esta por meio de transportes

nao motorizados, como apresenta a Figura 81.

Figura 81 - Passeio publico na rua Getulio Vargas

-

Fonte: Google Earth (2017).

Joacaba, apresenta vias com declividade alta, como observamos na Figura 82,
e nestas, encontramos diversas rampas para veiculos executadas incorretamente,
tendo inicio do passeio até o acesso ao lote lindeiro, obstruindo a faixa de circulacgéo,
além disso, a execucédo de mobiliarios urbanos localizados fora da faixa de servi¢o do
passeio, também se torna impeditivo aos deslocamentos continuos, fazendo com que
pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida se sintam compelidas a circular na

pista de rolamento.
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Figura 82 - Passeio publico na rua Amadeu Bordin

Fonte: CINCATARINA (2018).

Ainda, em areas mais periféricas e bairros mais afastados, percebemos a
inexisténcia total de vias com previsao de acessibilidade, para circulacdo de pessoas
com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida. Por vezes, as pessoas, se encontram
totalmente impossibilitadas de realizar seus deslocamentos de maneira segura,
devido a inexisténcia do passeio ou a obstrucao deste, por construcdes, mobiliarios

urbanos e/ou vegetacao alta, como mostra a Figura 83 e a Figura 84.
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Figura 83 — Rua Floriano Peixoto

.

Fonte: CINCATARINA (2018).

Figura 84 - Rua Vitor Felipe Rauer

Conclui-se que, atualmente no municipio, a infraestrutura destinada a
acessibilidade de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida é escassa e possui
continuidade apenas nos passeios de algumas vias da area central, porém, as demais

vias ndo fornecem continuidade de percurso, seguranca e conforto ao realizar os
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deslocamentos, sendo que estas, nd0 possuem passeios acessiveis, rampas,
travessias, vagas para estacionamento dimensionada adequadamente ou qualquer
instrumento de acessibilidade.

Ainda, os pontos de Onibus e os passeios adjacentes a estes, ndo estao
equipados para receber essas pessoas e integrar os modais de transporte de modo
gue permitam a circulacdo de qualquer individuo, trazendo limitagcdes a mobilidade e

acessibilidade no municipio de Joagaba/SC.

2.7.4.1 Vagas de estacionamento

Considerando a necessidade de uniformizar, em &ambito nacional, os
procedimentos para sinalizacao e fiscalizacdo do uso de vagas regulamentadas para
estacionamento exclusivo de veiculos utilizados por idosos e para transporte de
pessoas com deficiéncia e/ou com dificuldade de locomocéo, o Conselho Nacional de
Transito - CONTRAN, estabeleceu, respectivamente, por meio da Resolugédo n°® 303
de 18 de Dezembro de 2008 e da Resolucdo n° 304 de 18 de dezembro de 2008,
instrugdes para delimitagdo destas vagas de estacionamento.

Assim, baseado na Lei n® 10.741 de 1 de outubro de 2003, que dispde sobre o

Estatuto do Idoso, fica estabelecido que:

Art. 41. E assegurada a reserva, para os idosos, nos termos da lei local, de
5% (cinco por cento) das vagas nos estacionamentos publicos e privados, as
quais deveréo ser posicionadas de forma a garantir a melhor comodidade ao
idoso (BRASIL, 2003, p. 7).

Ainda, seguindo a Lei n° 10.098 de 19 de dezembro de 2000, que estabelece
normas gerais e critérios basicos para a promocao da acessibilidade das pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, fica definido que:

Art. 7° Em todas as areas de estacionamento de veiculos, localizadas em vias
ou em espacgos publicos, deverdo ser reservadas vagas proximas dos
acessos de circulacao de pedestres, devidamente sinalizadas, para veiculos
gue transportem pessoas portadoras de deficiéncia ou com dificuldade de
locomocéo.

Paragrafo Unico. As vagas a que se refere o caput deste artigo dever&o ser
em namero equivalente a dois por centro do total, garantida no minimo, uma
vaga, devidamente sinalizada e com as especifica¢des técnica de desenho e
tracado de acordo com as normas técnicas vigentes (BRASIL, 2000, p. 3).
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Estas vagas, reservadas para idosos e pessoas com deficiéncia ou com
dificuldade de locomocéo, ainda segundo as resolucdes citadas acima, devem vir
acompanhadas de sinalizacdo vertical de regulamentacdo R-6b “Estacionamento
Regulamentado”, com informagao complementar indicando o uso da vaga.

Assim, foi verificado que em Joacgaba, em algumas vias da regiao central, onde
encontram-se edificacbes comerciais, de prestacdo de servico e institucionais,
existem vagas de estacionamento destinadas a idosos e a pessoas com deficiéncia
ou com mobilidade reduzida, devidamente sinalizadas, com placa de regulamentacao

R-6b acompanhada de informacfes complementares, conforme mostra a Figura 85

Figura 85 - Placa indicativa de estacionamento destinado a Idosos

Fonte: CINCATARINA (2018).

Também, foi observado que como complemento a delimitacdo das vagas
exclusivas para idosos e pessoas com deficiéncia, existe demarcacdo com sinalizacao

horizontal em todas elas, conforme Figura 86.
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Figura 86 - Sinaliza¢&o horizontal em vaga destinada a pessoa com deficiéncia

Fonte: CINCATARINA (2018).

Além disso, verificamos que em uma vaga, em frente a Prefeitura Municipal,
encontramos adjacente a vaga para pessoa com deficiéncia, rampa de acesso do
passeio ao local onde estd estacionamento o veiculo, facilitando o acesso do
cadeirante ao passeio, sem necessitar de circulacdo na pista de rolamento, como é o

indicado, demonstrado na Figura 87.

Figura 87 - Vaga para pessoa com deficiéncia na avenida XV de Novembro

I THE] K |
[ {

Fonte: CINCATARINA (2018).
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Da mesma forma, de acordo com dados recebidos da Prefeitura Municipal, foi
constatado que em todo o municipio, existem atualmente 52 vagas exclusivas para
estacionamento de idosos e 34 vagas exclusivas para pessoas com deficiéncia,
distribuidas essencialmente em toda a regido central que possui estacionamento
rotativo, préxima aos hospitais, Prefeitura, Previdéncia Social, unidade de saude,
escolas, entre outras edificacdes de uso publico com grande circulacdo de pessoas.

Assim, do total de 2.115 vagas de estacionamento regulamentadas, apenas
1,61% sado destinadas ao uso exclusivo de pessoas com deficiéncia e 2,46% é
destinada ao uso exclusivo de idosos, ndo atingindo a porcentagem minima exigida
pela Lei n°® 10.098/2000 e Lei n°® 10.741/2003, respectivamente.

Entretanto, atualmente no municipio, ndo existe legislacdo municipal que exija
a implantacdo de vagas de estacionamento para pessoas com deficiéncia e idosos
em edificacdes de uso publico e em vias publicas, devido a isso, nota-se a caréncia
de acessibilidade direcionada a esse aspecto, fator que prejudica o acesso de todas
as pessoas a cidade e seus elementos construtivo.

O investimento em acessibilidade se reverte em garantia de maior
independéncia para alguns e em beneficio para todos, pois um meio ambiente
inclusivo incorpora requisitos universais de seguranca e conforto. Entre os beneficios
tangiveis, estdo o aumento da qualidade de vida da populacdo, a reducdo de
acidentes e, consequentemente, a reducado dos custos com servigcos de saude e com

a perda de producéo.
2.7.5 Modalidades de Transporte
2.7.5.1 Pedestres

As pessoas deslocam-se diariamente através do proprio esforco, ou seja, sem
0 uso do sistema motorizado, utilizando a infraestrutura viaria disponivel (passeios,
calcadas, calcaddes, passarelas, vias exclusivas). Este deslocamento pode ser desde
a origem até o destino, ou como complemento de outros modais de transporte, de
maneira a acessar um ponto de dnibus ou para chegar até o estacionamento do seu

veiculo, por exemplo.
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E importante destacar que se considera como pedestre todas as pessoas que
podem se deslocar pelas areas cuja prioridade ou exclusividade é deste, integrando
também os usuarios de cadeira de rodas.

Segundo o Ministério das Cidades (2015), incluir o deslocamento a pé como
parte essencial do planejamento urbano e no planejamento dos transportes, tal como
na gestdo da mobilidade urbana, respeitando suas caracteristicas e necessidades,
significa contribuir para o andamento da inclusdo social de parte da populacdo
brasileira, que se desloca, prioritariamente, por modos ndo motorizados.

O CTB, em seu artigo 68 cita que:

Art. 68. E assegurada ao pedestre a utilizacio dos passeios ou passagens
apropriadas das vias urbanas e dos acostamentos das vias rurais para
circulacdo, podendo a autoridade competente permitir a utilizacdo de parte
da calcada para outros fins, desde que ndo seja prejudicial ao fluxo de
pedestres (BRASIL, 1997).

Deste modo, € necessario planejar e manter os locais destinados ao trafego de
pedestres, com condicbes que possibilitem um adequado fluxo, com seguranca,
conectividade e conforto. A qualidade deste modo de deslocamento, inclui a
continuidade e a atratividade dos percursos, assim como, a facilidade de percorrer
entre eles.

A Lei Complementar n°® 137/2007 que discorre a respeito das normas relativas
ao zoneamento do municipio de Joacaba, no artigo 18, cita quanto ao Programa de
Transporte e Mobilidade Urbana o qual busca desenvolver um conjunto de politicas
de transporte e circulacéo para proporcionar o acesso amplo e democratico ao espaco
urbano, através da priorizacdo das pessoas com implantacdo e melhoramento dos

equipamentos de circulacdo inclusivas e ambientalmente sustentaveis.

Art. 19 O Programa de Transporte e Mobilidade Urbana serd implementado
através de:

[...]

Il — viabilizar ao pedestre a mobilidade segura;

IV — incrementar o uso do transporte nao motorizado; (JOACABA, 2007, p.
9).

Em verificacdo de dados a respeito da padronizacao na construcéo de passeios
publicos em Joacaba, foi constatado a existéncia do Decreto n° 5470 de 22 de agosto
de 2018, o qual surge para fixar padrdes de construcdo de passeios publicos e

equipamentos publicos em todo o perimetro urbano do municipio de Joacaba.
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O anexo citado traz nove pranchas com projetos de referéncia para construcao

dos passeios publicos, as quais incluem, quantitativo de materiais para pavimentagao

correta e padronizada do passeio de modo que fique nivelado e permita o acesso de

todas as pessoas, além de, projeto para calcadas com dimensfes acima de 2,00m,

inferiores a 2,00m e inferiores a 1,50m, este ultim
faixa de circulacdo para no minimo 1,90m no s

mesmo, como mostra a Figura 88.

0, com previsdo de alargamento da

entido dos terrenos adjacentes ao

Figura 88 - Projeto de referéncia para passeios inferiores a 1,50m
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Fonte: Joacaba (2018).

Além disso, no Decreto é possivel encontrar de forma clara diretrizes para

execucdo de rampas acessiveis, faixas para travessia de pedestres, arborizagao,

acessos de veiculos, vagas para pessoas com

deficiéncia e sinalizagao tétil, de

maneira que inicie a execugdo e reforma dos passeios publicos do municipio com

acessibilidade universal e direito a caminhabilidade autdnoma de todas as pessoas,

como exemplifica a Figura 89.
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Figura 89 — Projeto de referéncia para arborizacao de passeio publico

Plano de Mobilidade Urbana
Joacaba SC
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Fonte: Joacaba (2018).

Nota-se também que, as instru¢des de acessibilidade expostas na NBR 9050

foram empregadas nos projetos de referéncia de modo a permitir, a caminhabilidade

de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, como mostra a Figura 90.
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Figura 90 - Projeto de referéncia de alargamento e rebaixo de passeios nas esquinas
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Fonte: Joacaba (2018).

Ainda, em conferéncia juntamente com o a Diretoria de Transito, Transporte e
Mobilidade Urbana verificamos que a cobranca para execucgao dos passeios seguindo
o referido decreto se da na construgdo ou reforma de quaisquer passeios, atraves de
fiscalizacdo e também na aprovacéo de projeto de edificacdes novas.

Os passeios executados remetendo ao Decreto, se distribuem pelo municipio
de forma pontual e nem sempre estdo executados corretamente, acarretando por
vezes, em inseguranca a pessoa que circula por estes, principalmente aquela com
deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Na Figura 91, visualizamos o piso tétil de alerta executado erroneamente em
toda a extenséo na lateral do passeio, onde, no lugar, deveria estar aplicado o piso
direcional de modo que orientasse o deslocamento das pessoas com deficiéncia visual

total ou parcial.
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e de Setembro ]

ﬂ

Figura 91 - Passeio publico executado na rua Set
1‘ T :

Fonte: CINCATARINA (2018).

No mesmo trecho, representado pela Figura 92 podemos observar que na
rampa adjacente a faixa de pedestres, a sinalizacdo tatil ndo estd executada
corretamente de modo que indique o local de travessia para pessoas com deficiéncia
visual e, o piso de alerta continua aplicado onde deveria estar o piso direcional.

Além disso, observamos que em volta aos mobiliarios urbanos implantados na
faixa de servigo do passeio, a sinalizacao tatil de alerta ndo segue executada conforme
instruges expostas na NBR 9050 e no Decreto n® 5470/2018, criando ambiguidade
para a pessoa com deficiéncia visual que necessita circular por este local e também
dificuldades para aquelas que precisam circular com cadeiras de rodas, carrinhos de

bebé, entre outros equipamentos de apoio, devido as irregularidades criadas.
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Figura 92 - Passeio publico na rua Sete de Setembro

Fonte: CINCATARINA (2018).

Assim, foi verificado “in loco” que mesmo com a fiscalizagdo da Prefeitura, os
passeios publicos ainda se encontram construidos sem continuidade, pois a grande
maioria ja estava executado anteriormente a publicacdo do referido Decreto, ndo
possuindo padrdo construtivo e consequentemente impossibilitando a circulagao
segura e com continuidade de todas as pessoas, pelo municipio, devido as
irregularidades existentes.

Com excecéo da area central, onde é possivel visualizar trechos que permitem
a caminhabilidade do pedestre continuadamente e com confianga, visto que, nas
imediacdes, 0s passeios sao largos, as travessias contam com rampas e alargamento
dos passeios, sinalizacdo vertical e horizontal e seméaforos com temporizador,

distribuidos em diversas vias, como representa a Figura 93.
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Figura 93 - Passeio publico na avenida XV de Novembro
i ) [ = T

Fonte: CINCATARINA (2018).

Quanto mais adentramos o municipio, maior € o nimero de passeios publicos
com pavimentacdo deteriorada, e sem infraestrutura que incentive a circulagdo dos
pedestres, como arborizagdo e areas de convivéncia e descanso, como mostra a
Figura 94.

Este cenério, é fruto da falta de manutencdo dos proprietarios responsaveis
pelo passeio e de legislacdo que exerca cobrancas relacionadas a isto. Deste modo,
percebemos que a caminhabilidade fica comprometida em grande parte das vias de
Joacaba tirando o direito de ir e vir de todas as pessoas que devem se deslocar em
seguranca, independente do modal de transporte escolhido por elas.
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Figura 94 - Passeio publico deteriorado na rua Getulio Vargas

¥

Prg . S

Fonte: Google Earth (2017).

Como diversos pontos de Joacaba apresentam grande diferenca de nivel,
diversas vias do municipio foram executadas com declividade acentuada, assim,
percebemos que a construcdo dos passeios nestas vias, seguiu de acordo com a
disposicao dos lotes e ndo das ruas, criando desniveis significativos entre os trechos
de passeios, principalmente nos acessos de veiculos, inviabilizando a circulacao de

pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida, como mostra a Figura 95.

Figura 95 - Passeio publico executado na rua Jovino Bittencourt -
= R

Fonte: Google Earth (2017).
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Isso, também acontece em vias planas com lotes mais altos que a rua, onde as
rampas de acesso para veiculos iniciam sua inclinacdo no passeio, retirando a faixa
de circulagcdo em nivel, ndo permitindo a circulacdo continua e confortdvel dos

pedestres, como representa a Figura 96.

Fonte: CINCATARINA (2018).

Em algumas vias, notamos que o passeio foi executado em forma de escadaria,
como representa a Figura 97, com degraus em toda sua extensédo, fator que nao
permite 0 acesso de toda a populacdo a esses locais, retirando a possibilidade de
deslocamento de pessoas em cadeiras de rodas ou com carrinho para transporte de

criangas, por exemplo.
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Figura 97 - Passeio publico executado em forma de escadal
s g S ey i

ria na rua Herberth Iffert

Fonte: Google Earth (2017).

A existéncia de escadarias em Joacaba, € fator chave para integracdo de
bairros para pedestres, pois a declividade acentuada (>20%) impossibilita a execugéo
de vias em diversos pontos da area urbana. Porém, permite a implantacdo de
escadarias que encurtam o percurso dos pedestres entre bairros e se tornam
extremamente importantes na promo¢ao da caminhada como meio de transporte
diario. Na Figura 98, é possivel observar a escadaria que faz conexao entre as ruas

Antdnio Gonzaga e Lineu Luis Bonato.
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Figura 98 - Escadaria localizada na rua Anténio Gonzaga

-

I;.‘ont'e: Googlle Eéfth (2012).

Foi possivel analisar através de visita de campo que a sinalizacao horizontal e
vertical destinada a pedestres, ndo se faz presente nas areas mais periféricas do
municipio, fator que compromete a seguranca viaria do pedestre, visto que este acaba
perdendo a prioridade de circulagéo, principalmente nas travessias de um passeio a
outro.

Também, visualizamos que além dos passeios com pavimento deteriorado
identificados em campo, existem passeios sem delimitacdo, sem pavimentacao, com
vegetacao alta e até edificacdes invadindo o local onde deveria ocorrer a circulagao
dos pedestres, fazendo com que estes circulem obrigatoriamente na pista de
rolamento por ndo haver infraestrutura em ambos os lados da via. Além disso,
percebemos que motoristas estacionam seus veiculos nestes espacos, cessando
totalmente o espaco destinando ao pedestre na malha viaria urbana, como
exemplificam a Figura 99 e Figura 100.
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Figura 99 — Passeio publico sem delimitacdo na rua Laurindo da Luz

Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 100 - Passeio publico sem delimitagcdo na rua Emilio da Silva Machado

Fonte: CINCATARINA (2019).

Notamos, que em algumas vias, a instalagdo dos postes de iluminacdo publica
e de sinalizacdo vertical para veiculos, ocorreram sem avaliagdo do espaco do
pedestre. Na Figura 101, percebemos um passeio publico executado em ambos os

lados da via, sem dimensfes adequadas a circulacdo e a ocorréncia da instalacao de
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equipamentos urbanos neste limitado espaco, retirando qualquer possibilidade de

locomocédo de pedestres nesta via.

Figura 101 - Equipamento urbano instalado no passeio publico da

rua Frei Rogério

Fonte: CINCATARINA (2018).

Ainda, os mobiliarios urbanos como postes, placas de sinalizacao e lixeiras se
fazem presente nos passeios (pavimentados e ndo pavimentados) de todo o
municipio, como mostra a Figura 102, porém, estes, por vezes sdo mal distribuidos,
com excecao da area central, desrespeitando a faixa livre de circulagdo e impedindo

a fluidez na circulacdo dos pedestres.

Figura 102 - Mobiliario urbano na rua Getulio Vargas

Fonte: CINCATARINA (2018)
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O Decreto n® 5470/2018, ainda, traz trés pranchas com dois projetos de
referéncia incentivando a construcdo de parklets em vagas de estacionamento,
ocupando, respectivamente, uma ou duas vagas publicas, acompanhados de

dimensdes e diretrizes construtivas para execucdo, como mostram a Figura 103 e

Figura 104.

Figura 103 - Projeto de referéncia parklet - 01 vaga de estacionamento
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Figura 104 - Projeto de referéncia parklet - 02 vagas de estacionamento
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Fonte: Joacaba (2018).

Além disso, observamos que nos projetos dos parklets foram dimensionados
espacos para descanso e convivéncia destinados a pedestres e ciclistas, com
estacionamento para bicicletas, criando integracdo entre estes modais de transporte
e incentivando a mobilidade ativa, de modo que as pessoas poderiam inclusive
estacionar sua bicicleta e utilizar o comércio local caminhando no restante do
percurso, além de prever também, espaco para pessoas que utilizam cadeiras de
rodas, seguindo o modulo de referéncia da NBR 9050, dando acesso a todas as
pessoas e remetendo a conceitos de acessibilidade universal.

Ainda, o municipio, conta atualmente com uma passarela para circulagéo de
pedestres entre Joagaba e Herval d’'Oeste, exposta na Figura 105, localizada na
avenida XV de Novembro, a qual conta com uma rampa de acessibilidade para
cadeirantes e pessoas com mobilidade reduzida e incentiva a circulagcdo de uma
cidade a outra com alternativas de transporte ndo motorizado, desafogando o transito.

Ainda, o deslocamento pela passarela, auxilia na mobilidade urbana de todo o
municipio, visto que, no extremo da mesma, existem um ponto de 6nibus e um

bicicletario, instrumentos que promovem a integracdo destes modais de transporte e
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permitem deslocamentos combinamos e de maiores distancias, podendo substituir o

automovel.

— Passarela de pedestres com acesso a Herval d'Oeste na avenida XV de Novembro
iy )

Fonte: Google Earth (2017).

Além disso, de acordo com a Prefeitura Municipal, existem alguns eventos
anuais que blogueiam o transito de veiculos motorizados e transformam as vias em
uma rede de pedestres, como a avenida XV de Novembro, onde ocorre o desfile de
Sete de Setembro, Carnaval e Natal.

Esse tipo de intervencéo periddica estimula, mesmo que inconscientemente, a
populacédo e os turistas aos beneficios do deslocamento a pé ou através de bicicleta
e auxilia na promogéo dos conceitos de mobilidade urbana no dia-a-dia das pessoas

e na instituicdo de instrumentos que facilitem e incentivem esses deslocamentos.
2.7.5.2 Bicicletas

Segundo o Ministério das Cidades (2015), a bicicleta é o modal de transporte
mais utilizado em cidades com menos de 60 mil habitantes no pais, onde o transporte
publico coletivo praticamente ndo existe e 0s percursos sdo relativamente menores.
Sua pratica é disseminada geralmente em dois segmentos muito distintos da
populacdo: a classe de renda média alta e as classes de renda muito baixas.
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E importante destacar que bicicleta € um veiculo de propulsdo humana, dotado
de duas rodas que deve transitar através de ciclovias e ciclofaixas destinadas
exclusivamente a este modal.

A bicicleta € um dos meios de transporte mais eficientes, € uma tecnologia
apropriada principalmente para atender pequenas distancias e com baixo custo
operacional.

Uma pessoa pedalando viaja duas vezes mais rapido, carrega quatro vezes
mais carga e cobre trés vezes a distancia percorrida por uma pessoa caminhando. A
bicicleta, ndo emite poluentes e contribui para um municipio com espaco livre de
congestionamentos (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015).

Do ponto de vista urbanistico, utilizar a bicicleta reduz o nivel de ruido no
sistema viario urbano, propicia maior equidade na adequacdo do espaco urbano
destinado a circulacao, libera espaco publico para o lazer, contribui para a composi¢cao
de ambientes mais agradaveis, saudaveis e limpos, contribui para a reducédo dos
custos urbanos devido a reducao da infraestrutura destinada aos veiculos motorizados
e aumenta a qualidade de vida dos habitantes, na medida em que gera um padrao de
trafego mais calmo e beneficios a salde de seus usuarios.

Para gque os cliclistas transitem com seguranca, é necessaria uma infraestrutura
adequada e destinada a esse modal de transporte.

O CTB em seu ANEXO I, traz as defini¢cdes de ciclofaixa e ciclovia:

CICLOFAIXA - parte da pista de rolamento destinada a circulagédo exclusiva
de ciclos, delimitada por sinalizagéo especifica.
CICLOVIA - pista propria destinada a circulagdo de ciclos, separada
fisicamente do trafego comum (BRASIL, 1997).

Em visita a campo e com dados levantados juntamente com a Prefeitura
Municipal, constatamos a existéncia de alguns trechos pontuais de ciclofaixas no
municipio de Joacaba, os quais estao representados na Figura 106 e na Figura 107.

Juntamente com o levantamento dos trechos de ciclofaixas, foi realizado
levantamento da relacdo de edificacdes institucionais no municipio com grande
circulacao e concentracao de pessoas, a fim de verificar a viabilidade de ampliacao
dos percursos de ciclofaixa existentes para atendimento destes locais e concluimos
que atualmente, ndo existe uma continuidade de trechos que permitam e incentivem

a circulacado de ciclistas pelas vias do municipio.
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Figura 106 — Malha cicloviaria existente em Joacaba
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Figura 107 — Malha cicloviéria existente em Joacaba
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No loteamento residencial Solar do Vale, encontramos um trecho de ciclofaixa
com aproximadamente 900m de extensao, identificado na Figura 106, executado
simultaneamente com toda a infraestrutura do mesmo, objetivando fornecer aos
moradores a utilizacdo da bicicleta como opcdo para seus deslocamentos.
Percebemos também, que nesse loteamento, conceitos de mobilidade urbana e
acessibilidade foram empregados, visto que, foram previstas infraestrutura para
veiculos motorizados e ndo motorizados, como mostra a Figura 108. Infelizmente, as
vias adjacentes ao Solar do Vale, ndo possuem malha cicloviaria que permitam a
continuidade de percurso e tornem atrativo o deslocamento por bicicleta em variados

pontos do municipio.

Figura 108 - Malha cicloviaria no loteamento Solar do Vale

Fonte: CINCATARINA (2019).

Identificamos ainda, mais trés trechos pontuais de ciclofaixa, como mostra a
Figura 107, sendo um deles executado em toda a extenséo da avenida Adolfo Zigueli
e em parte da avenida da Liberdade. A extenséo deste trecho € de aproximadamente
2,15 km, percorrendo alguns polos geradores de viagens como a Havan e o Caita
Supermercados, porém, sem travessia prevista para acesso Sseguro a essas
edificacOes, além disso, percebemos que nesta ciclofaixa existem descontinuidades
de execucdo em todo o percurso, como mostra a Figura 109, passando inseguranca
no trajeto a ser percorrido pelos ciclistas, dando como prioridade 0os acessos as

edificacOes e para os veiculos motorizados acessarem as vias adjacentes a ciclofaixa.
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Figura 109 - Ciclofaixa executada na avenida Adolfo Zigueli

Em visita técnica a este percurso de ciclofaixa, foi constatado que atualmente
a sinalizacao horizontal permanece bem visivel em toda sua extenséo, com linhas de
bordo na cor branca e tachdes refletivos a fim de demarcar o espaco destinado a
ciclofaixa, associados a pintura interna na cor vermelha proporcionando destaque
entre as marcas viarias e o pavimento da ciclofaixa, também como complemento,
notamos a sinalizagdo com o simbolo de uma bicicleta na cor branca. Entretanto, ndo
constatamos a existéncia de sinalizacéo vertical indicativa de ciclofaixa neste trecho.

O segundo percurso de ciclofaixa encontrado no municipio, esta na avenida XV
de Novembro, como mostra a Figura 110, este trecho possui aproximadamente 358m
e atualmente encontra-se compartilhado no passeio publico e delimitado com
sinalizacao horizontal na cor vermelha para proporcionar contraste associado a ao
simbolo de uma bicicleta na cor branca. Este trecho também nao possui sinalizacao

vertical.
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Figura 110 - Ciclofaixa existente na avenida XV de Novembro

Fonte: Google Earth (2017).

Foi verificado também a existéncia de um trecho de ciclofaixa entorno ao
Parque Municipal Ivan Oreste Bonato, para fins de salde e lazer da populacéo usuaria
do Parque, este trecho possui aproximadamente 500m e conta com sinalizacao
horizontal na cor vermelha para proporcionar contraste associado ao simbolo de uma

bicicleta na cor branca, representado na Figura 111.

Figura 111 - Ciclofaixa no Pa
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Fonte: CINCATARINA (2018).
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Ainda em parte da rua Luiz Specht foi executado um trecho de ciclofaixa, onde
em horario comercial observamos a permissibilidade de estacionamento dos veiculos
motorizados, fator que retira a possibilidade a atratividade de circulagdo diaria, visto

que, o uso da malha cicloviaria torna-se limitado.

2.7.5.2.1 Infraestrutura auxiliar

Segundo o WRI Brasil (2019), junto as ciclofaixas, ciclovias e ciclorrotas &
imprescindivel proporcionar locais adequados para que as bicicletas possam ser
estacionadas nos finais dos percursos e/ou em locais estratégicos para parada.
Enquanto os bicicletarios sdo espacos fechados, geralmente com algum tipo de
vigilancia e infraestrutura adicional, os paraciclos sao estruturas que permitem apoiar
e trancar a bicicleta de maneira segura, estes podem se integrar no mobiliario urbano
dos municipios, junto a bancos, placas, luminarias, arborizacéo e totens informativos.

Foi observado que ndo existem bicicletarios ou paraciclos publicos em qualquer
ponto da extensao da ciclofaixa existente na avenida Adolfo Zigueli, nem mesmo
proximo aos polos geradores de viagens, desestimulando o uso deste modal para
realizacfes de atividades diarias a fim de trabalho ou lazer ou como complemento a
outros modais de transporte, como o transporte coletivo e a prépria caminhada. Assim
como, no loteamento Solar do Vale, o qual n&o possui infraestrutura auxiliar a
ciclofaixa.

Ja em um dos extremos da ciclofaixa existente na avenida XV de Novembro,
proximo a passarela de acesso a Herval d’'Oeste, verificamos a presengca de um
paraciclo publico com 12 (doze) vagas, como mostra a Figura 112. A instalacdo deste
paraciclo permite a parada segura da bicicleta neste local e a continuacdo do percurso
a pé pelo centro de Joacaba ou com transporte coletivo para outros locais do
municipio, iniciando o estimulo da populacdo ao conceito de mobilidade ativa e a

integracao dos diversos modais de transporte.
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Figura 112 - Paraciclo instalado na avenida XV de Novembro

‘ BICICLETARIO ‘ v

Fonte: CINCATARINA (2019).

No Parque Municipal Ivan Oreste Bonato, também encontramos paraciclos
instalados préximos a ciclofaixa com 4 vagas cada, exemplificado na Figura 113, com
a finalidade de os ciclistas estacionarem suas bicicletas e usufruirem das areas de

convivéncia do parqgue com segurancga e comodidade.

Figura 113 - Paraciclo instalado no Parque Municipal lvan Oreste Bonato
|

Fonte: CINCATARINA (2018).

141 I



4% CINCATARINA Piane de Mobl Seacaba SC

Em nenhum trecho de ciclofaixa existente, notamos a presenca de arborizacao
adequada que produzisse sombreamento e sensacdo de ar fresco no percurso e
estimulasse o uso deste modal em dias de veréo.

No restante da cidade, ndo existe espaco publico reservado para o transito de
ciclistas ou infraestrutura auxiliar que incentive a circulacdo com bicicleta, como
bicicletarios, paraciclos, bebedouros, mapas de localizacéo e arborizacéo.

A inclusdo da mobilidade por bicicleta como deslocamento diério, auxilia na
saude populacional, na reducdo de congestionamentos, na maior interacdo da
populacdo com as edificacbes comerciais, na reducdo da poluicdo atmosférica e
sonora, na diminuicdo de acidentes de transito, entre diversos outros aspectos. Além
disso, aliada ao transporte publico coletivo, pode reduzir significativamente a
quantidade de veiculos motorizados transitando diariamente pelas vias do municipio,
modificando a cultura do automovel em que a cidade vive atualmente e desenvolvendo

a mobilidade urbana sustentavel.

2.7.5.3 Transporte Publico Coletivo

O municipio de Joacaba ndo possui terminal urbano que concentre os
itinerarios e atenda a demanda por transporte publico coletivo, atualmente, apenas
pontos de O6nibus distribuidos em todo o municipio ddo suporte a empresa
concessiondria na realizacdo de seus itinerarios e atendimento ao usuario em seus
embarques e desembarques com seguranca.

Devido a declividade acentuada e curvas fechadas em diversas vias do
municipio, nem toda a area urbana recebe atendimento deste meio de transporte
coletivo.

Além disso, por meio do levantamento de campo, observamos que existem
pontos de embarque e desembarque do transporte coletivo nas mais variadas
localidades da area urbana. No entanto, 0os mesmos apresentam-se em
desconformidade com a NBR 9050/2015 e a NBR 14022/2011, as quais trazem
instrucdes a respeito do desenho ideal para as paradas do transporte coletivo.

Ao serem executados, 0s pontos de 6nibus ndo devem obstruir a faixa livre de
circulacdo da calcada e precisam dispor de local especifico para pessoas com

deficiéncia, além disso, o piso tatil direcional e de alerta, bem como demais
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infraestruturas de acessibilidade, precisam garantir o acesso seguro da parada ao
veiculo e garantir a livre circulacdo dos pedestres.
Assim, seguem demonstradas da Figura 114 a Figura 117 alguns pontos de

embarque e desembarque distribuidos pelo municipio.

to de ﬁnibus
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Figura 114 - Pon

E

Fonte: CINCATARINA (2019).
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Figura 115 - Ponto de 6nibus — modelo 2

Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 116 - Ponto de 6nibus - modelo 3
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Fonte: CINCATARINA (2019).
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Figura 117 - Ponto de énibus - modelo 4
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Fonte: CINCATARINA (2019).

De acordo com dados coletados juntamente com o Departamento de Transito
de Joacaba, o transporte publico coletivo de Joacgaba € intermunicipal e por este
motivo é regido pela Lei Estadual n°® 5684, de 09 de maio de 1980, a qual dispde sobre
0 servico publico de transporte rodoviario intermunicipal de passageiros.

No municipio o transporte publico coletivo intermunicipal € operado pelas
empresas Estrelatur Transporte Coletivo Ltda e Empresa Joagcabense de Transporte
Coletivo Ltda.

2.7.5.3.1 Empresa Joacabense de Transportes Coletivos Ltda

Por meio de coleta de dados advindos do Departamento de Transito de
Joacaba e de pesquisa interna, constatou-se que a Empresa Joacabense Ltda, efetua
0 transporte intermunicipal entre os municipios de Joacaba/Agua Doce e
Joacaba/Luzerna diariamente.

Atualmente a empresa opera com uma frota de 15 (quinze) veiculos com idade

média em 7 (sete) anos, destes, 11 (onze) 6nibus com capacidade de 50 passageiros
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sentados e 4 (quatro) micro-6nibus com capacidade entre 32 a 39 passageiros
sentados, sendo que, dois destes veiculos contam com acessibilidade.

Os horarios do transporte publico coletivo intermunicipal encontram-se
disponiveis para os usuarios por meio da rede social da empresa como demonstra a
Figura 118.

Figura 118 - Horarios do transporte coletivo pela Empresa Joagabense Ltda
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Fonte: Empresa Joagabense de Transportes Coletivos (2017).

Além disso, constatamos que os horarios e itinerarios entre Joacaba/Luzerna e
Joacaba/Agua Doce s&o compativeis e por este motivo nos horéarios disponiveis para
os dois municipios os usuarios realizam seus percursos para Luzerna e Agua Doce

com o0 mesmo veiculo.
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A tarifa de circulacdo do transporte realizado pela Empresa Joacabense,

atualmente esta em R$5,75 no transporte entre Luzerna e Joagaba e R$4,50 para

quem transita apenas dentro do municipio de Joacaba.

Atualmente, a empresa conta com viagens semanais de 1.678 pagantes

padrdo, 500 usuéarios com vale transporte, 3.250 ndo pagantes, entre idosos e

pessoas com deficiéncia e 3.750 estudantes, sendo os horarios com maior demanda
das 6:00h até 8:00h, 13:00h até 14:00h e das 17:00h até 19:00h, com maior fluxo de
pessoas saindo do centro de Luzerna até o centro de Joagaba, assim como do centro

de Joacaba ao centro de Luzerna.

O itinerario realizado pela empresa é denominado como Linha 833-0,

realizando o seguinte itinerario:

No sentido Luzerna/Joacaba: Partindo da Rua Celeste Sbruzzi,
seguindo pela Rua Dois Irméos, Rua Herminio Moro, Rua Rui Barbosa,
Avenida Dezesseis de Fevereiro, Avenida Caetano Natal Branco,
Avenida XV de Novembro, Rua Sete de Setembro, Rua Francisco
Lindner, Avenida Bardo do Rio Branco, Rua Salgado Filho, Rua Felipe
Schimidt, Rua Luiz Spetch, Rua Olivia Scarpetta Zago, Rua Rodolfo
Lindner, Rua Tiradentes, Rua Romeu de Sisti, Rua Duque de Caxias e
Rua Rodolfo Lindner com ponto final em frente ao Moinho Trigoflor;

No sentido Joagaba/Luzerna: partindo da Rua Rodolfo Lindner, seguindo
pela Rua Olivia Scarpetta Zago, Rua Luiz Spetch, Rua Felipe Schmidt,
Avenida Bardo do Rio Branco, Avenida XV de Novembro, Avenida
Caetano Natal Branco, Avenida Dezesseis de Fevereiro, Rua Rui
Barbosa e Rua Celeste Sbruzzi.

Os pontos de embarque e desembarque de passageiros nos itinerarios

apresentados acima foram fornecidos pela Empresa e, estdo identificados,

respectivamente, na Figura 119 e Figura 120.
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Figura 119 - Pontos de 6nibus Linha 833-0

Joacaba SC
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Fonte: Empresa Joagabense de Transportes Coletivos Ltda (2019).
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Joacaba SC
Figura 120 - Pontos de 6nibus Linha 833-0
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PONTO 15" BECHI AV. CAETAND NATAL BRANCO JOACABA -SC

PONTO 16° RUA: LUIZ GIACOMIN JOACABA -SC

MUNICIPIO DE LUZERNA

—» ESQUERDO LEITO ESTRADAL JOACABA PARA LUZERNA

FONTO IT" PONTE DA AMIZADE  AY. CAETANOC NATAL BRANCO LUZERNA -SC
marrolrmAmoml LUZERNA - 5C
PONTO 19° FRENTE A PREFEITURA MUNICIPAL DE LUEERNA AV, }6 DE FEVEREIRC LUZERNA - SC
PONTO 20" COMUNIDADE LUTERANA  RUA: HU lmm LUZERNA - SC

EMPRESA JOACABENSE

e i Py

s o

—
PONTO 9" CEMITEIRG MUNICIPAL FREI BRUNO AV. CAETANO NATAL BRANCO JOACABA - SC hise
PONTO 10" STMAE AV, CAETAND NATAL BRANCO JOACARA - m@mﬁ?mwef{
PONTO 11" GUARAPEIRA AV. CAETANO NATAL BRANCO JOACABA-SC 48 Gestio Dol
PONTO 12° CURVA DO RATI AV, CAETAND NATAL BRANCO JOACABA -5C Marioda 221 585

Fonte: Empresa Joagabense de Transportes Coletivos Ltda (2019).
2.7.5.3.2 Estrelatur Transporte Coletivo Ltda

Por meio de coleta de dados advindos do Departamento de Transito de
Joacaba e de pesquisa interna, constatou-se que a Empresa Estrelatur Transporte

Coletivo Ltda, efetua o transporte intermunicipal entre os municipios de Herval d’Oeste
e Joacaba diariamente.
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Atualmente, a empresa possui frota ativa de 18 veiculos com idade média de

8,33 anos, sendo 04 (quatro) micro-6nibus com capacidade média de 23 passageiros

sentados e 14 (quatorze) 6nibus com capacidade média de 42 passageiros sentados,

dos veiculos citados 14 (quatorze) contam com acessibilidade.

Conforme dados recebidos pela empresa, os 18 veiculos atuam nas sete linhas

existentes separadas entre Cidade Baixa e Cidade Alta, expostas na Figura 121.

Figura 121 - Linhas ativas da Empresa Estrelatur Transporte Coletivo Ltda

ESTRELATUR TRANSPORTE COLETIVG LTDA (571)
/06719 11:l6:1

Identidade da Linha MAR/2019

Transporte de Passageiros

Pag:

Segdes Patamar Tipo Viagem Sit. Sexvige Serv C?npl

Linha-ramal / ltinerario Vigéncia Coaf . Toaleta Tipo Veiculo Reg. Outorga Operagio

n - 1709 « 02 a COML AEGULAR ORIGINAL
1030«0 H.OF ZANELA -> J¢ PEDRINT JL/03/72019 12 8 OMUM REG LAR R Lt}
;,‘},n ANTOS DU i BATRRAG COf 1,00 NAD URBANG AUTORI ZACAS URBANG
1031~ - 31/03/2019 0z 8 COMUM REGULAR ORLGINAL
p.:'. [ l*“-‘-’" SANT ty O BAT )(‘<' 1,00 NAO URBANO AUTORIZACAQ URBANO
1032~ ROPP - Al 31/03/2019 02 8 fOMUM REG w‘lul ORTGINAL
‘Vu‘; Iiv\\-“ RUPE VHM RRO SaQ Vf}i('jli 1, 00 NAO URBARO AUTORI BACAQ URBANG

1033~-0 H 'E-V.MAUR. => JOACABA-C.ALTA 11/03/2019 02 S COMUM REGULAR ".W!fif:iﬂmﬁy
VOLTA MAURICIO, CIDADE ALTA, AUTODROMO 1,00 NAO URBANO AUTORI ZACAO JRAEAND

i RIC. E EDRIN 3/2019 A s COMuM JLAR ORIGINAL
1034~0 H IE-V.BICA AA-PEDRIN] 11/03/2015 0z 5 OO R
hA?&wﬂ VILA RICA VPN RC 1,00 NAG URBANO RIZACAO URBANO

VILA ‘

1036=0 H.OESTE-V.MAUR A PETROPOLIS 31/03/2019 03 8 CoMM U!-(I(H'lz!lkl.
NISTRI'TO TNDUSTRIAL 'ul TA M JRICTO 1,00 HAO URBANG URBANG
10361 H PE-V.MAIR. <> JOACABA-J.EUROE 3170372019 0z S COMIM -.,PIJ(IV.N}.] NAL
VOLTA MAUR UNOESC TI-JARDIM EUROPA 1,00 Ay URBANG JRBANG

Fonte: Estrelatur Transporte Coletivo Ltda (2019).

Também por meio da Prefeitura Municipal de Joacaba, obtivemos o0 acesso aos

horérios disponiveis para cada linha, apresentados da Figura 122 a Figura 128.

Figura 122 - Horarios disponiveis pela Empresa Estrelatur Transporte Coletivo Ltda

DEPAHTAMENTG DE TRANSPORTEE B TERHINAIS - DETER NUM.LINHA : 1030 NUM.RAMAL : 0 22/04/19 pag:

4 TRAHBPORTADORAX ESTRELATUR TRAHBF COL. LTDA NUM. REG. + 571 DATA VIGENCIA : 08/07/18

. LINHA/SERVICO : H,OESTE-ZANELA = JORCABA- PEDRIHI SIT.OERVICO : REGULAR SERV.COMPLEM. : ORIGINAL

. REG.OPERACAO : COMUK REC,.OUTORGA : AUTORIZACAO SERVICO TIPO : URBANO

. VEICULO TIPO : URBANO OBRIG.TOAL. : NAO COBF .MULTIP. 1,000
. ITINERARIO 1 RUA SANTOS DUMONTO BAIRRO CORDAZZO

12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30 19:30

19:00 22:30
POM E FER 09:30 10:30 11:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30 15:30
13: OO 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00

23:00
DOM 8 FER 10:00 11:00 12:00 15:00 16:00 17:00 18: 00 19:00 20:00

. CARACTERISTICAS Do EECIONR M B RTO

01 H.OESTE-ZANELR 5.75
02 JOACABA-PEDRINI

TARIFA EXPRESSA EM REAIS

................................ T L et etuiatatatatadie bt L L Ll

L L L LTS N NN O N T 0 0 R
H.OBSTE-ZANELA ANUAL SAHBADO 06:00 06:30 07:00 07:30 08:00 08:30 09:00 09:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:
SEG A SEXTA 06:00 06:30 07:00 07:30 08:00 0B:30 09:00 09:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:
12:30 13:00 13:30 14:00 24:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30
JOACABA~PHEDRINT ANUAL SABADO 06:30 07:00 07:30 08:00 08;30 09:00 09:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:

BREG A SEXTA §:30 07:00 07:30 08:00 08:30 09:00 09:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30

13:00 13:30 14:00 1430 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 18:00 18:30 19:00 15:30

L L TE LTRSS - LT T i SEESRENEERENREREEEESERann Y
.
W NN SRR N AN ERERN O R EE TR S smsmmnuesennn L L L

*ORD PONTO DE SECAO 02 03 04 08 08 a7 o8 09 10 11 12

L T L T T e A AN N N S RN EE s s e s sunen

S TENENEEE AN AR SRS L e EEsssaEsEssEREERNEREEEasEnnna

.
.
.
.
.
.

0o
00

30

Fonte: Estrelatur Transporte Coletivo Ltda (2019).
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Figura 123 - Horarios disponiveis pela Empresa Estrelatur Transporte Coletivo Ltda
DEPARTAMENTO DE THANSPORTES E TERMINAIS - DETER NUM.LINMA : 1031 NUM.RAMAL : O 22/04/19 pag:
l.---------------------------;----ll-----;.-uu'------------------u-----------------n-‘-.u.n.n-n--au-‘----------------------------'
* TRANSPORTADORA: ESTRELATUR TRANSP. COL. LTDA. «REG. v 571 DATA VIGENCIA : 08/07/18 .
. LINHA/SERVICO : H.OESTE-S.ANT. -~  JOACAHA-STHREZA SIT.SRRVICO : REGULAR SERV.COMPLEM. : ORIGINAL *
b REG.OPERACAO : REG.QUTORGA : AUTORIZACAQ SERVICO TIPO = *
4 VEICULO TIPO : URBAND OBRIG.TOAL. : NAO COEF .MULTIP. T 1.000 v
*  ITINERARIO : BATRRO SANTO ANTONIO BAIRRO SANTA TEREZA .
- Eume.-— N SN NN AN RN AN SRS ENAN NN nEEw . .
H.OBSTE-S.ANT. ANUAL SABADO 07:15 11:15
SEE A SEXTA 06:00 07:50 11:30 12:;45% 15:00 17:10 17:30
JOACABA-STEREZA ANUAL 08:00 12:00
SEG A SEXTA 07:00 08:45 12:00 13:15 15:40 17:30 18:00

- - Ll asw -
L] CARACTERISTICAS Do SECIONAMENTO .
- - - PR .
#QRD PONTO DE SECAC 02 03 04 05 06 a7 08 0s 10 11 12 .
.------lI-----xn:-l-----l-l--n---------s--llu-l-tu-'xvnscas.----------.-----:--'----x'-n------.------.wn:---:::--.------------l','
01 H.OESTE-S,ANT. 5.75
03 JOACABA-STEREZA

=muE" mmn - erssssssmeumn®

TARIPA EXPRESSA EM REALS

Fonte: Estrelatur Transporte Coletivo L

Figura 124 - Horarios disponiveis pela

tda (2019).

Empresa Estrelatur Transporte Coletivo Ltda

s r e

BABADO

SREG A SKXTA
JOACABA - PEDRINT ANUAL SABADO
BEG A SEXTA

DEPARTAMENTO DE TRANSPORTES R TERMINAYIS - DETER NUM.LINHA : 1037 NUM.RAMAL : O 22/04/19 pag:
R O Emmmen e R et =—uwa -
TRANSPORTADORA: ESTRELATUR TRAMSF. COL. LTDA. +REG. + 871 DATA VIGENCIA : 08/07/18 .
LEINHA/GRRVICO @ H,OESTE-RUPP - JOACABA-PEDRINT SIT.SERVICO : REGULAR SERV.COMPLEM. : ORIGINAL ot
REG.COPERACAO ¢ RRG . OUTORGA : AUTORIZACAO SERVICO TIPQ .
VEICULO TIPO @ URBANO OBRIG,TOAL, : NHAO COEF .MULTIP. @ 1.000 *
ITINERARIO ¢ BAIRRO RUPP, BAIRRO S&Q JORGE .
- Taww " - sEaaEmNRES a¥

H.OBSTE-RUPP ANUAL 07:20 11:20

06:20 07:20 11:20 12:55 17:20
08:00 11:55
07:00 0B:00 12:00 13:35 17:85

Do

SEBRCIORAMENTO
08 (1]

CARACTERISTICAS

=
02 03 L L]

e

08

-
*ORD PONTO DE SECAO 07
.

01 H.OESTE-RUPF
02 JOACABA-PEDRINI

TARIFA EXPRESSA EM REAIS

Fonte: Estrelatur Transporte Coletivo Ltda (2019).

Figura 125 - Horarios disponiveis pela Empresa Estrelatur Transporte Coletivo Ltda

DEPARTAMENTO DE TRANSPORTES x rlnuxxazs - DETER NUM.LINHA = 1033 NUM.RAMAL : 0 22/04/19 poag:
LT muma e - e i
*  TRANSPORTADORA: xsrszAful TTRANSP. COL. LTDA. t 571 DATA VIGENCIA : 08/07/18 .
*  LINHA/SERVICO : H,OESTE-V.MAUR. - JOACABA-C.ALTA SIT. SERVICO : REGULAR SERYV.COMPLEM. : ORIGINAL .
*  REG,OPERACAO RRG.OUTCRGA : AUTURIZACAO SERVIOO TIPO : URBANO .
s VEICULO TIPO : URBANO OHRIG.TOAL. : NAC COEF .MULTIP. @ 1.000 .
*  ITINERARIO : VOLTA MAUR{CIO, CIDADE ALTA, AUTODROMO .
Cunnmn . ansasas sasEsw swnewnmas®
H.OESTE-V.MAUR. ANUAL SABADO 05:50 06:30 07:00 07:30 08:00 09:00 10:00 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 14:00
15:00 16:00 17:00 18:00 18:00 21:00 22:00
BEG A SEXTA 05:30 06:10 06530 06:45 07:25 08:00 09:00 10:00 11:00 11:25 11:45 12:00 12:20
5 12:50 14:00 15:00 16:00 17:00 17:45 17:55 18:30 20:00 21:00 22:25
DoM B FER 07300 nu:oo 08:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 20:00
21;00 22:0
JOACABA-CL.ALTA  ANUAL BABADO 06:20 nv.oo 07:20 07:50 08:30 09:35 10:30 11:40 12:10 12:40 13:10 13:40 14:30
15:35 16:30 17:35 18:35 19:35 21:30 22:35
SEG A SEXTA 06:00 D6:40 07:00 07:30 08:00 08:30 09:30 10:30 11:30 12:00 12:20 12:50 13:30
14:30 15:30 16:30 17:30 18:05 18:30 19:00 20:30 21:30 23:00
DOM B FER 07:30 08:30 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30 20:30

21:30 22:30
CARACTERISTICAS
03 5

EsssEEsCASEINNNANNRRSRSSasssssenven®

BECIOHAHIHTO
08 08

EnEESE
Do
e

02 04 a7 10 11

.
*ORD PONTO DE SECAQ
.

01 H.OESTE-V.MAUR.
02 JOACABA-C.ALTA

S.75

TARIPA EXPRESSA EM REAIS

Fonte: Estrelatur Transporte Coletivo Ltda (2019).
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Figura 126 - Horarios disponiveis pela Empresa Estrelatur Transporte Coletivo Ltda

DEPARTAMENTO DR TRANSFORTES E TENMINAIS - DE T E R NUM.LINHA : 1034 NUM.RAMAL : 0 22/04/19 pag:
0 0 N e e
- TRANEPORTADORA: BSTRELATUR TRANSP. COL. LTDA. NUM.REG, 571 DATA VIGENCIA : 08/07/18
- LINHA/SERVICO : H.OBATE-V.RICA ~ JOACABA-PEDRINI SIT.SHRVICO : REGULAR BERV.COMPLEM. : ORIGINAL .
* REG.OPERACAC : COMUNM REG.QUTORGA : AUTORIZACAC BERVICO TIPO : URBANO bt
. VEICULO TIFO : URBANO OBRIG.TOAL. : MAO CORF . MULTIP. 1.000 »
. ITINERARIO : BAIRRO VILA RICA, BAIRRD PRDRINT .
Tesmmnrzaz=n mnmemow .- - Tursssssssew nE=scann S W -

H,ORSTR-V.RICA ANUAL SABADO 11:20

SEG A BEXTA 06:10 11:20 12:40 17:20
JOACABA-PEDRINT ANUAL SABADO 11:55
BEG A SEXTA 06:45 11:55 13:15 17:55

fum e - AEmmsssswn . EEnsssE e - -
® CARACTERISTICAS Do SECIONAMENTO -
. - - mEmun - B L T TR p—
*ORD PORTO DE SECAO 02 03 04 0s 06 a7 08 (1 10 il 12 #:
0 0 0 0 B 0 00 0 0 0 B e i o
01 H.ORSTE-V.RICK 5.75

02 JOACABA-PEDRINI
. - L 0 0 0000 0 0000 0 0000000 O VI M e - mnt

TARIFPA BXPRESSA EM REATS

Fonte: Estrelatur Transporte Coletivo Ltda (2019).

Figura 127 - Horérios disponiveis pela Empresa Estrelatur Transporte Coletivo Ltda

AMENTO RAN NUM.LINHA : 1035 NUM.RAMAL : 0 22/04/19 pag:
T R R s B Y
- P L L LT L e L e L >
e TDA. NUM.REG. 1 571 ro7/18 v
v TRANSPORTADORA: ESTRELATUR TRANSP. COL. L o, ATA VIGENCIA : 08 .
*  LIVGA/SERVICO : H.OBSTE-V.MAUR, - NOVA PETROPOLIS SIT.SERVICO : REGULAR . SERY. COMPLEN S :
T Ee Tee | i OBRIG.TOAL. 1 NAQ COEF.MULTIF. 1 : .
.

- FEINERARS : OIETR!TB [NDUGT“!M“ PR s l---I.-nBll.-.'---l-'--‘-...‘.-ll'lll‘.lll..lll..-'.!'."I..I'.l----ﬂ‘!-..
Sonm - nmm-
2TA 05:40 07315 11:40 16:00 17:15 22:30

H.OESTE-V.MAUR. ANUAL SEG A SE ' 0 1718 22:30

NOVA PETROPOLIS ANUAL SEG A SEXTA 06100 08:00 12:30 17:00 18:30 — .
e e GG T OHNAMENTO
\5RD PONTO DE SECAO 02 03 04 05 06 a7 08 09 L B .
.om -a- AN E AR wm SEANNEEEN

01 B.OBSTE-V.MAUR. 5.75 5.75

02 JOACABA-INDUST. 5.75 _—
oJ “ov‘ PmmPOLIa Er LT = - EAMATAEARTENSEREN
Sammmw - “umEAE

TARIFA EXPRESSA EM RBAIS

Fonte: Estrelatur Transporte Coletivo Ltda (2019).

Figura 128 - Horarios disponiveis pela Empresa Estrelatur Transporte Coletivo Ltda

DEFARTAMENTO DE TRANSPORTES B TRRMINAIE - DR TR R NUM.LINHA : 1036 NUM.RAMAL : © 22/04/15 pag:
tuussanenn . - 0 ] e
. TRANSPORTADORA: RSTRELATUR TRANSPF. COL. LTDA. HUM. REG. t 571 DATA VIGEMCIA : 08/07/18 .
. LINHA/SERVICO : H.OESTE-V.MAUR. - JOACABA-J.EUROP SIT.SERVICO : REGULAR SERV.COMPLEM. : ORIGINAL .
& REG.OPERACAC : COMUM REG.OUTORGA : AUTORIZACAQ EERVICO TIPO : URBANO b
-~ VEICULO TIPO : URBAND OBRIG.TOAL. : NAO COEF .MULTIP. 1.000 .
b ITINERARTO : VOLTA MAURICIO,UNOESC II-JARDIM EUROPA b
‘ussssesew s e am mam e e L e L LT T pe— SUNSEESUTEsNEIEEEsnsaswawe®
H.OESTE-V.MAUR, ESCOLAR SEG A SEXTA 06:00 07:15 07145 08:15 08:45 09:15 09:45 10:15 13:45 14:15 14:45 15:15 15:45
16:15 16:45 17:15 17:48 18:18
15/12 A 19/02 SABADO 07:00 11:10
SEG A SEXTA 07:00 11:10 12:50 18:45 22408
JOACABA -J . EUROP ESCOLAR SEG A SEXTA 07:10 07:45 08:15 08:45 09:15 09:45 10:15 10:45 14:15 14:45 15:15 15:45 16:15
16:45 17:15 17:45 18:15 18:45
15/12 & 19/02 SABADO 07:30 11:40
SEG A BEXTA 07:30 11:40 13:20 15:15 22:35
Vezazanm ammee ERaESEEESEARN sRsnuns B ke L 2L e a——
. CARACTERISTICAS Do SECIONAMENTO
tenswmraRssssssasnannamn - e e - nenmn®
*ORD PONTO DE SECAO o2 03 a4 05 06 o7 o8 02 10 11 12 .
Spseamuw s=ann B e =wwm e - o
01 H.OESTE-V.MAUR. 5.75
02 JOACABA-J . EUROP
"‘:-----tn--n---u---xl:=:-:------------------nx-===a.--.--.:-------n ------- B e T ey —

FARIFA EXPRESSA EM REAIS

Fonte: Estrelatur Transporte Coletivo Ltda (2019).

Em pesquisa sobre as informacgdes disponibilizadas a populacao a respeito das
rotas do transporte intermunicipal, constatamos que a empresa ndo fornece horarios
ou itinerarios por meio digital ou por telefone o que dificulta aos usuarios e/ou futuros
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usuarios 0 acesso ao transporte publico coletivo. Assim, para que a pessoa
interessada em circular utilizando o transporte publico coletivo, obtenha informacdes
concretas, precisa se dirigir até o escritério da empresa e solicitar o horério e itinerario
informando o seu ponto de origem e destino, visto que, a empresa disponibiliza
isoladamente estas informacdes, ndo dando acesso a totalidade de linhas disponiveis
diariamente.

Essa limitacdo de informacoes retira a atratividade das pessoas na utilizagcéo
deste modal, principalmente de novos usuérios, visto que, nem todos tem a
disponibilidade de ir até o escritorio da empresa para buscar informacdes de percursos
e possibilidades de horario a realizar. Fator que se agrava quando a populacdo nao
tem disponibilizado integralmente as rotas do transporte publico coletivo, mesmo de
deslocando até o escritério da empresa, tornando o uso deste modal de alta
complexidade e de menor incidéncia.

A tarifa de circulacdo do transporte realizado pela Empresa Estrelatur,
atualmente esta em R$4,50 comprando no 6nibus e R$4,25 comprando diretamente
no escritério da empresa.

Atualmente, a empresa conta com viagens semanais de 1.100 pagantes
padrdo, 1.000 ndo pagantes, entre idosos, pessoas com deficiéncia, policiais, entre
outros e 3.650 estudantes, sendo os itinerarios da cidade alta com maior demanda,
devido a distancia desta localidade com a area central.

Ademais, as informacdes recebidas diretamente da empresa referente aos
itinerarios, ndo permitem a mensuracdo das rotas realizadas pelos veiculos
diariamente, bem como, ndo permite identificar os pontos de embarque e

desembarque, impossibilitando mapear os percursos de todas as linhas.
2.7.5.4 Transporte por Fretamento

O municipio de Joacaba conta com algumas empresas que realizam transporte
por fretamento, especialmente aquelas com maior distancia da area central. Porém,

os dados disponiveis ndo possibilitaram a realizagdo de uma leitura aprofundada

sobre o tema.
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2.7.5.5 Transporte Escolar

Por meio de dados coletados juntamente com a Secretaria da Educacao do
municipio de Joacaba, foi verificado que atualmente o transporte escolar atende 06
escolas, sendo, uma destas um centro de educacéo infantil, com 10 (dez) veiculos
atuantes em 12 (doze) linhas com destino as instituicdes de ensino e 452 alunos
atendidos.

Porém, os dados disponibilizados pela Prefeitura Municipal, ndo possibilitam
mensurar as rotas e paradas dos Onibus escolares, a fim de realizar uma leitura
aprofundada sobre o tema, no que se refere a fluxo veicular, integragcdo de modais e
seguranca dos estudantes.

2.7.5.6 Transporte Publico Individual — Taxis

Segundo o Decreto n°® 3280 de 27 de novembro de 2008 o municipio possui em
seu perimetro urbano oito pontos de taxi, identificados por localizacdo em seu Artigo
1°,

Art. 1° Ficam Fixados os seguintes Pontos de Téxi no Municipio de Joacgaba:

a) Ponto n° 01 - Praca Adolfo Konder - 07 (sete) permissionarios;

b) Ponto n° 02 - Rodoviaria de Joacaba - 07 (sete) permissionarios;

¢) Ponto n°® 03 - Rua Sete de Setembro - 03 (trés) permissionarios;

d) Ponto n° 04 - Av. XV de Novembro (préximo a Churrascaria Fiorin) - 04
(quatro) permissionarios;

e) Ponto n° 05 - Aeroporto - 01 (um) permissionario;

f) Ponto n° 06 - Hospital Universitario Santa Terezinha - 01 (uma) vaga;

g) Ponto n° 07 - Av. Bardo do Rio Branco - 01 (um) permissionario;

h) Ponto n° 08 - Rua Roberto Trompowski - 04 (quatro) permissionarios.
(Redagéo acrescida pelo Decreto n° 4216/2012) (JOAGCABA, 2008, p.1).

Ainda, de acordo com o Departamento de Transito de Joacaba, o municipio
conta atualmente com dezoito taxistas que prestam servico através de concessao,
todos encontram-se em atividade e com suas vagas definidas de acordo com o0s

Pontos existente, conforme Tabela 4.

Tabela 4 - Pontos de taxi de Joacaba

PONTO VAGAS VEICULOS
Ponto n° 01 7 6
Ponto n°® 02

Ponto n° 03 3 3
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Ponto n° 04 4 2
Ponto n° 05 1
Ponto n° 06 1
Ponto n°® 07 1
Ponto n° 08 4

Fonte: Adaptado, Joacaba (2008).

Os pontos de taxi no municipio, contam com instala¢cdes padronizadas, com
sinalizacdo horizontal identificadas através de linha de bordo na cor branca,
delimitando as vagas para taxis e sinalizacao vertical com Placa de Regulamentacgao
‘R-6b” acompanhada de informacdo complementar “Taxi” conforme representa a
Figura 129.

Figura 129

" I ——
[

L4
17).

Fonte: Google Earth (20

Além disso, observamos que os pontos contam também com abrigo de espera

e informacdes para os usuarios, como mostra a Figura 130 e Figura 131.
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Figura 130 - Ponto de taxi na Rua Sete de Setembro
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Fonte: CINCATARINA (2018).

Fonte: CINCATARINA (2018).

A Lei Complementar n° 125 de 10 de novembro de 2006, que fixa normas para

execucao de servico de transporte individual de passageiros em veiculos de aluguel
a taximetro no municipio, menciona em seu artigo n° 42:
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Art. 42. As tarifas basicas poderao ser incorporados os seguintes adicionais:

| — Bandeirada;
Il — Bandeira l;
Il — Bandeira Il. (JOACABA, 2006, p.13).

O artigo 45 da referida Lei, discorre a respeito da possibilidade de utilizacdo da
Bandeira Il, a qual é permitida em dias Uteis a partir das 19:00 horas, estendendo-se
até as 08:00 horas da manha seguinte, nos sabados, entre 13h00min e 00hOOmIn
horas e nos domingos e feriados, durante todo o dia, ainda cita em Paragrafo Unico a

respeito da utilizacdo da Bandeira I.

Paragrafo Unico. Afora os dias e horarios descritos no "caput" do artigo 45,
fica obrigatéria a utilizacdo da Bandeira |, salvo expressa e escrita
autorizacdo da Secretaria Municipal de Administracdo e ato administrativo
competente do Poder Executivo Municipal devidamente justificada
(JOACABA, 2006, p.14).

Em relacao a tarifa, o Decreto n° 4753 de 08 de abril de 2015 altera o artigo 1
do Decreto 1573 de 09 de agosto de 1995 e estabelece as tarifas atuais do transporte
publico individual, aplicadas ainda neste ano.

Art. 1° Fica instituida TABELA DE PRECOS a seguir discriminada para
cobranca de tarifas dos veiculos de aluguel do Municipio de Joacaba:

Bandeirada ........ccccceeeeeieiiieiiiiieeee. R$ 5,00

km. Bandeira Ol .........ccccoeveevivivvvnnieeens R$ 3,60

km. Bandeira 02 .........ccccoeveevevevevneneenns R$ 4,50

Hora Parada ..........ccccooviiieeiiniinnnens R$ 20,00 (JOACABA, 2015, p.1).

Visto isso, nota-se que a funcionalidade do transporte publico individual em
Joacaba, se estrutura com organizacao e seguindo legislacdes vigentes. Além disso,
0s pontos de taxis, encontram-se bem localizados distribuidos em diversos pontos do
perimetro urbano, demarcados de modo que a populacao identifique facilmente os

pontos e com local para espera caso seja necessario.

2.7.5.7 Transporte Privado

O planejamento de grande parte das cidades brasileiras foi orientado pelo e

para o transporte motorizado e individual. Atualmente, tudo indica que esse modelo
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se esgotou, ndo ha recursos e, se houvesse, ndo haveria espaco fisico para alimentar
a continua massificacdo do uso do automovel implementada a partir da virada do
século XIX. O crescimento horizontal das cidades foi, por um lado, viabilizado pela
disponibilidade desse novo meio de circulagdo, mas, por outro lado, tornou a

sociedade dele dependente.

Os veiculos motorizados permitiram a ampliacdo das aglomeracdes urbanas e
a multiplicacdo das distancias, isso implica maiores deslocamentos, que
exigem mais veiculos e maiores investimentos nas infraestruturas para a sua
movimentacdo. Em um fendmeno chamado de demanda induzida, quanto mais
vias se constroem, mais carros sdo colocados em circulacdo, em geral em
volume superior a capacidade da infraestrutura construida, aumentando, em
vez de diminuir, os problemas de congestionamentos, poluicdo, perda de
tempo. No fim das contas, o automével desperdica mais tempo do que
economiza e cria mais distancias do que supera. (MINISTERIO DAS CIDADES,
2015, p. 44)

Mesmo com a atual realidade do nosso transito, bem como as informagdes do
dia-a-dia apontarem que o automovel é um meio de transporte absolutamente
insustentavel em relacéo ao planejamento de cidades 3C (Conectada, Coordenada e
Compacta) e DOTS (Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel); ainda é
possivel observar que a maioria das cidades brasileiras continuam sendo construidas
priorizando os veiculos individuais motorizados, mesmo que estes causem danos ao
planejamento e desenvolvimento dos espacos publicos para a populacéo.

Nos municipios brasileiros, atualmente, procura-se mitigar os constantes
conflitos gerados pelo sistema de transporte consolidado nos ultimos anos e pela
subutilizacdo do transporte rodoviario. Estas questdes tracam um sentido mais
agravante quando surge a preocupac¢ao com o0 meio ambiente e com a mobilidade da
populacdo no espaco publico urbano.

Como ja citado, a avenida XV de Novembro, rua Sete de Setembro, rua
Francisco Lindner, avenida Bardo do Rio Branco, rua Getulio Vargas, rua Felipe
Schmidt, rua Salgado Filho e avenida Santa Terezinha, possuem um fluxo veicular de
maior intensidade no municipio, essencialmente por estas vias contarem com a
grande maioria dos estabelecimentos comerciais, supermercados, escolas, Prefeitura,
hospitais, etc. Causando além do fluxo veicular, a grande procura por estacionamento,
visto que a maioria das edificagcdes ndo possuem vagas de estacionamento suficientes

para atender seus usuarios.

158



A‘k CI N CATAR I NA Plano de Mobili%icgzgggagg

Assim, em visita técnica, notamos que a procura por estacionamento em dias
de semana (segunda-feira a sexta-feira) durante todo o horario comercial é
abundante, como podemos observar na Figura 132. Apesar da rotatividade dos
veiculos, essa superlotagdo € continua e se torna um problema de transito nos
horérios de pico comercial, entre 07h30min e 08h30min, 11h30min e 13h30min,
17h30min e 19h00min, pois, nestes horarios a via encontra-se superlotada e a
quantidade de veiculos saindo dos estacionamentos, ndo permitem um fluxo continuo
e seguro gerando conflitos viarios, como pontos de congestionamento, por exemplo
e, comprometendo a seguranca de pedestres e ciclistas, que atualmente ficam em

segundo plano nas vias.

Fonte: CINCATARINA (2018).

A Lei n° 4647 de 10 de novembro de 2015, dispfe sobre a instituicdo de
estacionamento rotativo pago em Joagaba e estabelece diretrizes e normas a serem

seguidas na realizacdo desse servico.

Art. 2° As vias publicas incluidas no estacionamento rotativo sao
consideradas areas especiais de estacionamento, e sua utilizacdo depende
do prévio pagamento de preco e colocacao de cartdo de estacionamento.
[.-]

§ 2° Os precos publicos do estacionamento rotativo seréo fixados por Decreto
do Poder Executivo Municipal, com periodo de validade para estacionamento
de até duas horas, sendo que o valor de referéncia serd em horas,
possibilitando-se cobranca pela fracao de tempos em que a vaga é ocupada.
§ 3° O estacionamento sera cobrado nos seguintes dias e horérios:

| — de segunda a sexta-feira, no periodo compreendido das 8h30min as
11h30min e das 13h30min as 17h30min;
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Il — nos sabados, no periodo compreendido da 8h30min as 11h30min, sem
interrupcoes;
[...] JOACABA, 2015, p. 01).

Assim, o Decreto n® 4989 de 05 de setembro de 2016 que regulamenta a Lei n°
4647/2015, definiu as vias publicas da area central de Joacaba que contam com a

instituicdo de estacionamento rotativo pago, denominado como area azul, sendo:

* Rua Roberto Trompowski;

= Avenida Santa Terezinha;

= Avenida XV de Novembro;

= Rua Francisco Lindner;

» Rua Salgado Filho;

= Avenida Bardo do Rio Branco;
* Rua Felipe Schmidt;

*» Rua Getulio Vargas;

* Rua Sete de Setembro;

*» Rua Treze de Maio;

* Rua Tiradentes;

* Rua Frei Edgar;

* Rua Duque de Caxias;

»= Rua Norino Rotulo;

= Rua Coronel Arthur Pereira Alves;
= Rua Domingos Bonato;

* Rua Floriano Peixoto;

= Travessa Luiz Delfino;

= Rua Oswaldo Mello.

Entretanto, em visita de campo observamos que a relacdo de ruas
comtempladas com o estacionamento rotativo segundo Decreto, possui algumas
divergéncias, deste modo, foi elaborado um mapa com a delimitagdo das vias onde
atualmente ha existéncia de zona azul, que esta exposto na Figura 133.

Na Figura 133, podemos observar que exceto a rua Oswaldo Mello, todas as
vias determinadas pelo Decreto n° 4989/2016, atualmente encontram-se

contempladas com zona azul, sendo que algumas delas como a rua Sete de
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Setembro, rua Getllio Vargas, rua Tiradentes, entre outras, ndo possuem O
estacionamento rotativo em toda a sua extensdo, visto que este, se faz presente
sempre nos trechos mais proximos da area central.

Ainda, percebemos que além das ruas determinadas em Decreto, também
houve a inclusdo da rua Manoel Anténio Perez na relacdo de vias com estacionamento

rotativo no municipio.

Figura 133 - Vias contempladas com estacionamento rotativo em Joacaba
= 8 e F N

k ﬂ%,.
== Zona Azul
.

Fonte: CINCATARINA (2019).

LEGENDA

Com ainstituicdo da Lei n® 4647 em 2015 e com a regulamentacéo pelo Decreto
n°® 4989 em 2016, o estacionamento rotativo em Joacaba, deu inicio as operagcdes em
abril de 2017, contando atualmente com 2.115 vagas demarcadas, entre elas, vagas
para idosos, pessoas com deficiéncia, ambuléancias, carga e descarga, automoveis,
motocicletas e taxis.

O controle de rotatividade segue o estabelecido pela Lei n® 4647/2015 e inicia
de segunda a sexta-feira das 08h30min as 11h30min e das 13h30min as 17h30min e,
nos sabados das 08h30min as 11h30min, a tarifa cobrada para utilizacdo da vaga é
de R$1,50 por hora para automoveis e R$0,30 por hora para motocicletas, sendo que,
€ possivel permanecer na mesma vaga por um limite maximo de 2 horas. A localizacdo
das vagas monitoradas na zona azul e a informag&o de horarios sdo distribuidas por
toda a area central por meio de sinalizacdo vertical, como mostra a Figura 134.
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Figura 134 - Sinalizagdo estacionamento rotativo na avenida XV de Novembro

*’ '~ NI .

Fonte: Google Earth (2017).

Notamos que a demarcacao das vagas no municipio, s6 acontece na zona azul,
nas demais vias, onde h& vagas para estacionamento, estas ndo possuem
demarcacao.

Quanto mais adentramos 0 municipio, maior € o nimero de vias sem previsao
de estacionamento na rua, fator que faz com que os motoristas estacionem seus
veiculos na pista de rolamento ou nos passeios ndo pavimentados, dificultando o fluxo
continuo da via e retirando o direito de caminhabilidade do pedestre, causando
inseguranca nos deslocamentos de todos os modais de transporte, como mostra a
Figura 135.
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Figura 135 - Rua Judite Dal Moro Chito
» \ ' e &

2.7.5.7.1 Frota veicular

O ritmo de crescimento da frota de veiculos em todos os municipios do Brasil,
vem superando o aumento da populacdo e da urbanizacdo. Esses crescimentos,
associados as limitadas intervencdes de mobilidade urbana, exercem pressao sobre
a oferta e modernizagéo da infraestrutura de transportes.

No entanto, o que tem ocorrido é a defasagem progressiva entre o crescimento
urbano e da frota de veiculos com relacdo aos investimentos realizados para
expansdo e modernizacdo da rede viaria, provocando a lentiddo do fluxo,
congestionamentos, acidentes, o mau estado das vias e da sinalizagdo, o aumento
das emissfes atmosféricas e do ruido, dentre outros.

A populacdo de Joacaba, segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica — IBGE passou de 27.020 pessoas no Censo Demografico de 2010 para
29.827 pessoas em estimativa para 2018, o que indica a previsdo de um crescimento
populacional gradativo no municipio.

De acordo com o Departamento Estadual de Transito de Santa Catarina —
DETRAN/SC, a frota veicular passou de 18.127 veiculos em 2010, para 24.179 em
2018, conforme apresentado na Tabela 5, o que equivale a um crescimento de 33,39%
de veiculos motorizados registrados no municipio neste periodo.
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Tabela 5 - Evolugédo da frota veicular municipal por ano

EVOLUCAO DA FROTA MUNICIPAL POR ANO - JOACABA-SC

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Veiculos

. 18127 (19181 | 20012 | 20884 | 21911 | 22576 | 23116 | 23639 | 24179
Motorizados

Fonte: Adaptado DETRAN/SC (2019).

Ainda, a Tabela 6, apresenta 0 aumento da frota veicular no periodo entre
janeiro e dezembro de 2018, separado por tipo de veiculo. Nesta tabela, observamos
0 consideravel aumento na quantidade de automdveis, se comparado aos demais

veiculos, onde, dos 441 veiculos registrados no ano, 198 sao automaoveis.

Tabela 6 - Crescimento da frota veicular municipal por tipo de veiculo em 2018
FROTA MUNICIPAL - JOACABA

Tipo Jan. | Fev. | Mar. | Abril | Maio | Jun. | Jul. |Agosto| Set. | Out. | Nov. | Dez.
Autombével 13210 | 13206 | 13252 (13285(13273(13292| 13289 | 13301 [13292|13345(13358| 13408
Caminhao 880 880 883 887 885 878 877 872 873 865 865 866
?gt';':‘hao 204 | 208 | 209 | 209 | 203 | 208 | 203 | 199 | 199 | 198 | 196 | 195
Caminhonete 1914 | 1926 | 1951 | 1944 | 1955 | 1958 | 1963 1966 | 1964 | 1977 | 1985 | 1993
Camioneta 1366 | 1360 | 1371 | 1372 | 1384 | 1387 | 1389 1381 | 1387 | 1388 | 1390 | 1402
Ciclomotor 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18
Micro-6nibus 68 64 66 66 67 67 67 69 68 66 63 64
Motocicleta 3545 | 3539 | 3547 | 3551 | 3564 | 3555 | 3557 | 3555 | 3563 | 3559 | 3561 | 3562
Motoneta 1526 | 1531 | 1535 | 1537 | 1542 | 1543 | 1548 1558 | 1560 | 1569 | 1571 | 1585
Motor-casa 7 6 6 6 6 6 5 5 5 5 5 5
Onibus 43 44 44 46 46 45 46 45 44 44 43 43
Reboque 310 311 311 314 316 321 325 328 336 338 342 349

Semi-reboque 297 296 295 296 | 293 | 298 293 292 292 | 292 | 295 294
Trator de Rodas| 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34

Trator Esteiras 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
Trator Misto 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Triciclo 10 10 10 10 9 9 9 9 9 9 9 9
Utilitario 293 288 293 295 [ 301 | 302 304 309 318 | 323 | 332 339
TOTAL 23738 | 23734 [ 2383823883 (2390923934 | 23940 | 23954 |23975(24043|24080|24179

Fonte: Adaptado DETRAN/SC (2019).

Deste modo, ao compararmos o crescimento demografico com o avango da
frota veicular, percebemos um fator preocupante do ponto de vista da mobilidade
urbana, visto que, atualmente o municipio de Joacaba, possui 1 automével a cada
2,22 habitantes e sua frota veicular total equivale a 1 veiculo motorizado para cada
1,23 habitantes.
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Levando em consideracao esses dados, somados aos veiculos de passagem
e aos veiculos de universitarios residentes periodicamente no municipio, explicamos
a problematica de uma rede viaria superlotada e a grande procura por
estacionamentos, especialmente nas vias de acesso ao municipio e em toda area de
influéncia dos polos geradores de viagens municipais, que em sua maioria
concentram-se na area central ou dependem de passagem por esta, para acesso aos
demais polos do municipio.
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CAPITULO Il = LEITURA COMUNITARIA

3.1 REUNIAO COMUNITARIA

A reunido comunitaria € o ato pelo qual é feita a apresentacédo da realidade
municipal nos aspectos relacionados a mobilidade urbana, enfatizando “qual cidade
temos?” e “qual cidade queremos?”, visando compreender a realidade local através
da percepcao dos municipes.

O método pelo qual se desenvolveu a reunido comunitaria do municipio de
Joacgaba, foi a metodologia CDP (condicionantes, deficiéncias e potencialidades), que
representa um método de ordenacéo criteriosa e operacional dos problemas e fatos,
de modo a proporcionar uma apresentacao compreensivel, facilmente visualizavel e
compativel com a situacdo das areas de interesse para o planejamento da mobilidade.

Condicionantes sdo elementos que devem ser mantidos, preservados ou
conservados e sobretudo considerados no planejamento do municipio, enquanto
deficiéncias sdo situacfes de carater negativo para o desempenho das funcdes
urbanas, que devem ser melhorados ou eliminados e, as potencialidades séo
elementos, recursos ou vantagens que até entdo ndo foram aproveitados
adequadamente e podem ser incorporadas positivamente ao sistema urbano.

Esta metodologia, baseia-se em critérios de eficiéncia, de adequacao dos
meios e recursos de controle dos resultados, evitando com isso, 0s erros de uma
simples eliminacdo de deficiéncias, por exemplo.

A classificacdo dos elementos da infraestrutura do municipio por meio das
condicionantes, deficiéncias e potencialidades, permite a identificacéo coletiva e mais
criteriosa da infraestrutura existente no municipio. De forma que as medidas a serem

executadas sejam classificadas em trés grupos de demanda:

e Condicionantes: geram uma demanda de manutencao;
e Deficiéncias: geram uma demanda de recuperacao e melhoria;

e Potencialidades: geram uma demanda de inovacao.

Deste modo, 0 objetivo da reunido comunitaria é de ouvir a comunidade e

coletar dados através de uma dinamica de facil compreensdo, a qual contempla
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analise de quatro eixos estratégicos de forma coletiva, sendo estes eixos, norteadores
na elaboracéo da leitura comunitaria e de todo o diagnéstico de mobilidade urbana.

Assim, foram analisados:

Calcadas: largura do passeio, acessibilidade, mobilidrios urbanos,

sinalizagéo, travessias, iluminacéo e rotas acessiveis;

e Ciclovias: pavimentacdo, paraciclos, bicicletarios, sinalizacédo, rotas,
integracdo com outros modais de transporte e arborizagéo;

e Transporte publico: pontos de Onibus, itinerarios, horarios,
acessibilidade, terminal urbano, veiculos e integracdo com modais
ativos;

e Circulacdo viaria: pavimentacdo, vagas de estacionamento, vagas

acessiveis, vagas para idosos, transito, bolsées de estacionamento,

sinalizacdo, medidas moderadoras de trafego, entre outros pertinentes.

Para atender o objetivo principal, que é a participacao irrestrita e inclusiva, foi
utilizada a técnica de Metaplan para a aplicacdo da metodologia CDP.O Metaplan é
caracterizado pelas técnicas de moderacao e de visualizacdo mével com utilizacao de
fichas coloridas, com pequenos grupos. A utilizacdo dessa técnica de visualizacao
com fichas (cartolinas em cores variadas) promove e prioriza a participacdo, com
respeito a igualdade de opinides, dando espaco para gue todos possam responder as
perguntas apresentadas pelo moderador. Com essa técnica e metodologia
trabalhamos em grupos, objetivando aumentar a eficacia da comunicacao e garantir a
intensa criacdo e geracdo de ideias consistentes, seja no grande grupo ou em
pequenos grupos

Com base nas informacdes obtidas na etapa da reunido comunitaria, procede-
se a uma descricdo avaliativa das condicbes atuais da mobilidade urbana para o
planejamento da infraestrutura e o ordenamento de prioridades de execucao.

Embora a mobilidade urbana trate de um global, para a operacionalizagéo das
reunibes comunitarias e com objetivo de atingir a totalidade da populagéo, foram
realizadas trés reunides comunitarias com datas e locais pré-definidos, divulgados
com no minimo 15 (quinze) dias de antecedéncia, no diario oficial, além de redes

sociais e outros veiculos de comunicagao.

167



AQQA CI NCATAR I NA Plano de Mobilic‘ljai)cgazglggagg

ApoOs a abertura das reunides, fora esclarecido aos participantes através de
apresentacdo do conteudo o conceito de mobilidade urbana e os alicerces
norteadores para o planejamento adequado deste tema no municipio.

Entre os temas, foram destacados: cidade compacta, espacgo urbano, cidade
para pessoas, a distribuicdo democratica das vias urbanas e o Desenvolvimento
Orientado ao Transporte Sustentavel (DOTS), reforcando a necessidade de
integracdo entre o plano diretor e o plano de mobilidade urbana do municipio, devido
a conversacdo da mobilidade urbana com o uso e ocupacao do solo oportunizando
um planejamento acertado para 0 municipio.

Além disso, enfatizou-se a importancia de dimensionar as vias urbanas
adequadamente, delimitando os espacos para cada meio de transporte, permitindo o
acesso de todas as pessoas de forma autbnoma e com segurancga, Visto que, esse
dimensionamento adequado, atrai as pessoas a utilizar os modais ativos e
permanecer nas vias.

A apresentacao das trés reunides segue representada pela Figura 136.

Figura 136 - Apresentacéo padrao da reunido comunitaria de elaboracdo do plano de mobilidade urbana
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URBANA . L N ) URBANA
Proporciona o direito de ir e vir
ey de pessoas com deficiéncia e/ou
mobilidade reduzida.
EXEMPLOS NEGATIVOS

ACESSIBILIDADE

BN  ARBORIZACAO

URBANA s : .
Contribui para a qualidade do ar e ameniza

a temperatura. Conforme as cidades se
" tornam mais densas, a arborizacdo € essencial
para a drenagem da 4gua e a manutencao
da biodiversidade. Além disso, fornecem
sombreamentonasvias, paraqueospedestres
e ciclistas trafeguem confortavelmente.

CIDADE
PARA
PESSOAS
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MOBILIDADE J} EXEMPLOS POSITIVOS

URBANA

LCLISICLE) ~ EXEMPLOS NEGATIVOS

URBANA

CIDADE PARANY
. pessoas 4

P

TRl MOBILIARIO URBANO  [EELINERCE EXEMPLOS NEGATIVOS

URBANA URBANA
O mobilidrio urbano estimula

a interacdo entre as pessoas

e o ambiente. Sdo elementos

que geram uma apropria¢do

positivadoespacoeaumentam

a vitalidade urbana.

0%%%*

MOBILIDADE HOBICIEADE Vo CALgADAS

URBANA URBANA

Calgadas amplas, com espago para
arborizagdo e mobilidrio urbano,
permitem que mais pessoas estejam
€ permanegam na rua.

MOBILIDADE MOBILIDADE
URBANA VA URBANA

EXEMPLOS
POSITIVOS
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gt .  CICLOVIAS GO CICLOVIAS

URBANA
Utiliza pouco espagco urbano,
consome pOUCOS recursos, e ___ EXEMPLOS NEGATIVOS EXEMPLOS POSITIVOS
altamente eficiente, reduz o nivel de Yy o
ruido no sistema viario e aumenta a
qualidade de vida da populacéo.

TSl  TRANSPORTE PUBLICO [EETINLAE TRANSPORTE PUBLICO

URBANA URBANA
O transporte publico conecta e
integra as partes mais distantes da L
cidade, sendo uma étima solugdo A\
para desafogar o transito nas
principais vias.

XXX Y

MOBILIDADE ¥ C|RCU|_A(;A° V|AR|A MOBILIDADE CIRCULAQAO VIARIA

URBANA URBANA
E importante planejar vias
urbanas seguras e bem
sinalizadas delimitando
0s espacos destinados
aos diferentes modais de
transporte.

EXEMPLOS NEGATIVOS EXEMPLOS POSITIVOS

PLANO DE
MOBILIDADE
URBANA

CIDADE PARA
AS PESSOAS

PROCESSO
QUAL CIDADE A DIRETRIZES
QUEREMOS? SUSTENTAVEL 4 El xos
ESTRATEGICOS

0% DADGE by ol CONDICIONANTES

QUAL E A EXISTENTES. e DEFICIENCIAS E
CIDADE QUE y A lg i POTENCIALIDADES

LESOST COMUNITARIAS,

DIAGNOSTICO

0%%%*
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DEFICIENCIAS

CONDICIONANTES TOPOGRAFIA

CALGADAS
\[RREGULARES

)

RIOS N
TRANSITO
INTENSO

Saotodas as . -
Sao caracteristicas

caracteristicas :
do municipio negat_lv_as
que sao existentes que dificu !tam 0
e que devem ser desenvql\flrpento
mantidas. do municipio.
%%t 0 00%

POTENCIALIDADES

PONTO
TURISTICO

NG S i S

Sao todos os recursos
ou vantagens que tem
potencial e que ainda
nao foram
aproveitados
adequadamente.

“Cidade néo é problema. Cidade é solugéo.

Jaime ferner

Fonte: CINCATARINA (2019).

Apbs a apresentacao, fora reunido os participantes em pequenos grupos, para
identificacdo das condicionantes, deficiéncias e potencialidades de cada eixo, onde,
as condicionantes eram apresentadas em papéis azuis, as deficiéncias em papéis
rosas e as potencialidades em papéis verdes. Simultaneamente ao preenchimento do
CDP a equipe do CINCATARINA reuniu as consideracdes em painéis para que
fossem validadas coletivamente com todos os participantes.

Os painéis foram tabulados e apresentam-se nos textos a seguir, expressando

o resultado coletivo da participacdo comunitaria nas reunioes.

3.1.1 Primeira Reunidao Comunitaria

A primeira reunido comunitéria de mobilidade urbana foi realizada no Auditério
Juridico da UNOESC Campus I, no dia 29 de agosto de 2019, as 19h00min. Embora
divulgado com 15 (quinze) dias de antecedéncia, o evento totalizou 19 (dezenove)
participacbes, estando a documentacdo disposta no Apéndice A, sendo

respectivamente: o convite, a lista de presenca e a ata lavrada para registro do evento.
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A Figura 137 e Figura 138, evidenciam a apresentacdo da equipe técnica na
primeira reunido comunitaria e a aplicacdo da metodologia CDP juntamente a

comunidade.

Figura 137 - Aplicacdo da metodologia CDP na primeira reunido comunitaria_

Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 138 - Aplicagcdo da metodologia CDP na primeira reunido comunitaria
Lol ]

Fonte: CINCATARINA (2019).
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Para fins de tabulacdo de dados, as informacdes identificadas nos painéis da
primeira reunido comunitaria de mobilidade urbana, separadas pelos quatro eixos

estratégicos, estao expostas da Tabela 7 a Tabela 10.

Tabela 7 - Eixo calcadas — Primeira reunido comunitaria

CONDICIONANTES

Barreiras fisicas (rios, morros, areas nao permeaveis devido a declividade)
Recuos, alinhamentos consolidados

Legislacdo

Grande volume de cérregos e nascentes

DEFICIENCIAS

Parques - calcada deficientes que existem forma de manutencéo

Dar prazo para organizar fios nos postes de iluminagdo
Descontinuidade nas calcadas

Falta arborizar as calcadas

Falta de seguranca e conforto nas escadarias da cidade
Transferéncia de responsabilidade

Recursos financeiros (falta de arrecadacéo = engessamento publico)
Acesso de veiculos invadindo os passeios

Falta de acessibilidade

Area central concentrada de comércios

Falta de mobiliario urbano (2x)

Calcadas estreitas (2x)

Calcadas irregulares

lluminacado nas vias e passeios (3x)

Falta de espacgos adequados para pedestres
[PONTENCIAUDADES
Criar passarela entre o teatro e a pra¢ca Adolfo Konder
Escadaria de ligacéo entre areas altas e baixas
Parque (2x)

Cidade compacta na area central

Calcadas razoaveis no centro

Equipamento urbano

Passeios mais largos, adequando-se a demanda
Calcada Beira Rio (2x)

Passarela de conexdo urbana

Adequar as leis para aproveitar a beira dos rios para lazer
Fonte: CINCATARINA (2019).

Tabela 8 - Eixo ciclovias — Primeira reunido comunitaria

CONDICIONANTES
Topografia (5x)
DEFICIENCIAS
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Auséncia de bicicletario e paraciclos (2x)

Falta conexdo entre ciclovias

Falta de ciclovias

Auséncia de espagos seguros, conscientizacdo e respeito ao ciclista
[PONTENCIALIDADES
Ciclovias existentes: Beira Rio - Acesso a Adolfo Zigueli
Ciclovias

Fonte: CINCATARINA (2019).

Tabela 9 - Eixo transporte publico coletivo — Primeira reunido comunitaria

TRANSPORTE PUBLICO

DEFICIENCIAS

Transporte publico

Numerar as linhas de 6nibus

Bairros distantes desprovidos de transporte publico ou qualidade (itinerario, horarios, etc.)
Falta terminal interligado

Pontos de énibus precarios

Pontos de énibus inadequados ou inexistentes

Falta de via exclusiva para 6nibus

Informacao de transporte publico

Falta de informacao sobre itinerario e horarios

|PONTENCIALIDADES
Criar funiculares e elevadores entre Cidade Alta e Centro
Funicular integrado a outros modais

Opcao de van para transporte publico
Fonte: CINCATARINA (2019).

Tabela 10 - Eixo circulacdo viaria — Primeira reunido comunitaria

CONDICIONANTES

Limitac&o de vias entre rios e morros

Estruturas consolidadas

Numero elevado de veiculos

Hidrografia

Ligacdes com Herval d’Oeste perpendiculares com as vias
Rio do Peixe

Vias estreitas (2x)

DEFICIENCIAS

Concentracgédo de horarios das escolas, comércio e industrias
Sinalizagéo viaria

Incentivar polo logistico para todas as transportadoras
Tecnologia para integracédo dos instrumentos (sinaleiras)
Interligagéo com as vias de Herval

Poucas alternativas de acesso a cidade

Espaco nas vias
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Excesso de veiculos nas ruas centrais

Inseguranca viaria na Beira Rio

Falta de calgcadas e pavimentacdes nos bairros

Rotas para transporte de cargas

Auséncia de placas de com o nome das ruas em ambos os lados
Fata garagem nos edificios (2x)

Falta estacionamento privado no comércio

Falta sinalizar a area de treinamento das autoescolas
[PONTENCIALIDADES
Ligar Bonato Couros ao anel viario UNOESC

Via de conexao regional, anel viario

Mais pontes

Vazios urbanos

Fazer estudo de fluxo regional para definir a necessidade de contorno viario
Alargar a rua Osvaldo P. de Haro até Menino Deus, ligando a Cidade Alta
Ligar o campus UNOESC Il a BR-282

Ponte, potencialidades mirantes

Ponte do Trabalhador

Criar Rua Paulo Wright a rua Domingos Zanini, no Flor da Serra
Fonte: CINCATARINA (2019).

3.1.2 Segunda Reunido Comunitaria

A segunda reunido comunitaria de mobilidade urbana foi realizada no Auditério
da Associacdo Comercial e Industrial do Oeste Catarinense - ACIOC, no dia 24 de
setembro de 2019, as 19h00min. O evento totalizou 13 (treze) participagdes, estando
a documentacao disposta no Apéndice B, sendo respectivamente: o convite, a lista de
presenca e a ata lavrada para registro do evento.

A Figura 139 e Figura 140, evidenciam a apresentacdo da equipe técnica na
primeira reunido comunitaria e a aplicacdo da metodologia CDP juntamente a

comunidade.
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Figura 139 - Aplicagcdo da metodologia CDP na segunda reunido comunitaria

y v/ e
7 5
§ y,

Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 140 - Aplicagcdo da metodologia CDP na segunda reunié comunitaria

Fonte: CINCATARINA (2019).

Para fins de tabulacdo de dados, as informagfes identificadas nos painéis da
primeira reunido comunitaria de mobilidade urbana, separadas pelos quatro eixos

estratégicos, estdo expostas da Tabela 11 a Tabela 14.
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Tabela 11 - Eixo calcadas — Segunda reunidao comunitaria
CALCADAS ‘

CONDICIONANTES

Faixa elevada

DEFICIENCIAS

Qualidade dos passeios
Passeios irregulares
Arborizagdo (3x)

lluminacéo

Largura do passeio (2x)
Mobiliario urbano (2x)
Descontinuidade das calcadas
Irregulares (acessibilidade)
Todas podem e devem ser melhoradas (tirar os estacionamentos e aumentar 0s passeios)
Explorar vitrines ativas

Explorar os rios

Largura dos passeios

Travessias (faixas elevadas)
Fonte: CINCATARINA (2019).

Tabela 12 - Eixo ciclovias - Sec!]unda reunido comunitaria

CONDICIONANTES

Parque lvan Oreste Bonato (2x)
Acesso Adolfo Zigueli

Relevo

DEFICIENCIAS

Implantag@o em todo o municipio, interligadas inclusive com outros municipios, distritos e pontos
turisticos

Onde h& manté-las de uso exclusivo e limpas (falta manutencéo)
Falta previséo de ciclovias em projetos de novos acessos e ruas
Descontinuidade

Bicicletario

Ciclovias e ciclorrotas

|PONTENCIALIDADES
Eliminar estacionamento, principalmente de possiveis rotas de ciclovia
Continuidade das rotas existentes

Aproveitamento de muitas vias com bom gabarito para implantacéo de passeios mais largos e
ciclovias

Possibilidade de fazer algumas rotas urbanas que direcionam para a zona rural (proximidade)

Melhoria da beira rio
Fonte: CINCATARINA (2019).
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Tabela 13 - Eixo transporte publico coletivo - Segunda reunido comunitaria

TRANSPORTE PUBLICO
CONDICIONANTES

Centro pequeno compacto
DEFICIENCIAS

Falta atratividade e integracao
Cumprimento de horarios
Divulgacéo de horérios e rotas
Valor da passagem

Itinerarios

Utilizacdo da antiga rodoviaria como bols&o de estacionamento e terminal transporte publico
Fonte: CINCATARINA (2019).

Tabela 14 - Eixo circulagdo viaria - Segunda reunido comunitéria

CONDICIONANTES

Vagas de deficientes e idosos

Gabarito das vias

Vias estreitas

DEFICIENCIAS

Falta moderadores de trafego

Falta de vagas e horérios para carga e descarga de mercadorias
Falta bolsdes de estacionamento

Falta de atratividade de pessoas

Faixas elevadas e cameras na avenida XV de Novembro afim de diminuir a velocidade dos carros

Bom senso e educacao

Rio do Tigre

Utilizacao dos rios e mata ciliar para o uso lazer e integracao de espacos

Retirada gradativa das vagas de estacionamento, priorizando as pessoas, ciclistas, transporte
publico

Prever em todos os novos projetos de pavimentacao, loteamentos, revitaliza¢des, o respeito
hierarquico as pessoas, ciclistas, transporte publico

Rotas alternativas integradas as rotas existentes

Edificios garagem

Fonte: CINCATARINA (2019).

3.1.3 Terceira Reunidao Comunitaria

A terceira reunido comunitaria de mobilidade urbana foi realizada no pavilhdo
da capela da comunidade Vila Remor, no dia 26 de setembro de 2019, as 19h00min.

Embora divulgado com 15 (quinze) dias de antecedéncia, o evento totalizou 10 (dez)
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participacfes, estando a documentacdo disposta no Apéndice C, sendo
respectivamente: o convite, a lista de presenca e a ata lavrada para registro do evento.

A Figura 141 e a Figura 142, evidenciam a apresentacdo da equipe técnica na
primeira reunido comunitaria e a aplicacdo da metodologia CDP juntamente a

comunidade.

Figura 141 - Aplicagdo da metodologia CDP na terceira reunido comunitaria
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Fonte: CINCATARINA (2019).

0 comunitaria

Figura 142 - Aplicagdo da metodologia CDP na terceira reunia
ey

.

Fonte: CINCATARINA (2019).
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Para fins de tabulacdo de dados, as informacdes identificadas nos painéis da
primeira reunido comunitaria de mobilidade urbana, separadas pelos quatro eixos

estratégicos, estao expostas da Tabela 15 a Tabela 18.

Tabela 15 - Eixo calcadas - Terceira reuniao comunitaria
CALCADAS

CONDICIONANTES

Topografia

Monumento Frei Bruno

DEFICIENCIAS

Rampas de garagem invadindo o passeio
Conservacdo precéria

Escadarias

Largura do passeio

Calcadas irregulares

Calcadas estreitas (3x)

Passeios sem acessibilidade e com barreiras
Postes e lixeiras nas calcadas
[PONTENCIALIDADES
Escadarias

Parklets

Existe uma instrugdo normativa padronizando as calgadas, poderiam ser alargadas e
compartilhadas

Possibilidade de arborizacao
Fonte: CINCATARINA (2019).

Tabela 16 - Eixo ciclovias - Terceira reunido comunitaria
CONDICIONANTES

Topografia

DEFICIENCIAS

Descontinuidade das ciclovias (3x)

Poucos bicicletarios proximo a servigos, bancos, farmacias, etc.
Poucas ciclovias (2x)

Conexao para pedestres e ciclistas pelo Rio do Tigre

Estudar a possibilidade de utilizar parcialmente os estacionamentos para criacdo e ampliacao de
ciclovias

Implantar bicicletarios

Ligacdo de ciclovias

Permitir a conexado entre as ciclovias existentes
Fonte: CINCATARINA (2019).
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Tabela 17 - Eixo transporte publico coletivo - Terceira reunido comunitaria
TRANSPORTE PUBLICO

CONDICIONANTES

Vias estreitas sem faixa exclusiva de énibus
DEFICIENCIAS

Pontos de 6nibus precarios e sem acessibilidade (2x)
Onibus sem adaptagéo para bicicletas

Renovacéo da frota (poucos com acessibilidade)
Pontualidade (2x)

Valor (2x)

Transporte publico (validade dos veiculos)

Melhorar os pontos de énibus
Melhorar o transporte publico (preco, limpeza, horarios)
Fonte: CINCATARINA (2019).

Tabela 18 - Eixo circulagdo viaria - Terceira reunido comunitaria
CIRCULACAO VIARIA

CONDICIONANTES

Rios e pontes

Relevo

Gabarito das vias

DEFICIENCIAS

Muitos carros

Faltam passarelas sobre a BR-282 interligando os bairros
Sem sinalizagdo adequada e seguranca

Zona azul

Alta velocidade

Grande numero de veiculos

Sinalizac&o precéaria

Falta dispositivos de reduc¢éo de velocidade / seguranca
Transporte de carga regional passando pelo centro

Muito movimento veicular

BR - 282
Aproveitar o tragcado existente, melhorando os cruzamentos e rotatorias
Alternar horéarios nos polos geradores de viagens para reduzir o fluxo
Vias largas no centro, melhorias nos passeios com reducao de estacionamentos
Mais pontes
Integracao viaria entre municipios
Zona azul (fiscalizagéo)
Agentes de transito (guarda municipal)
Estudo de lombada na rua Armindo Raimundo Heberle
Fonte: CINCATARINA (2019).

183



4% CINCATARINA Piane de Mobl Seacaba SC

3.1.4 Consideracfes Reunides Comunitarias

Por meio das contribuigcdes advindas das reunides comunitarias, o processo de
elaboracdo do plano de mobilidade adquire fortificacdo para assegurar sua
funcionalidade e a compilacdo entre as exigéncias técnicas e a necessidade da
comunidade.

Ao final das trés reunibes comunitérias realizadas, obtiveram-se 42 (quarenta

e duas) participacdes, como pode ser observado na Tabela 19.

Tabela 19 - Resumo das reunides comunitarias

Reunides Comunitarias

Reunido Local Data Participantes
12 UNOESC 29/08/2019 19
24 ACIOC 24/09/2019 13
34 Vila Remor 26/09/2019 10

Total de participantes: 42

Fonte: CINCATARINA (2019).

A partir das 42 (quarenta e duas) participacdes fisicas, foi possivel elaborar um
esquema, sintetizando as informacdes coletadas através da metodologia CDP, a qual,
identifica por eixo, as maiores condicionantes, deficiéncia e potencialidades,
identificadas pela populacéo. As quais estao identificadas da Figura 143 a Figura 154.

No eixo calcadas, podemos observar que as principais condicionantes
elencadas foram as barreiras fisicas e o0s recuos/alinhamentos ja consolidados nas
vias, 0s quais, condicionam a execuc¢do de passeios publicos com maior largura e

também a execucdo de rotas acessiveis.
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Figura 143 - Reunides comunitarias - eixo calcadas - condicionantes
Condicionantes - Calcadas

Barreiras fisicas (rios, morros, areas nao
pemeaveis devido a declividade)

Recuos, alinhamentos consolidados

Parque - calcada deficientes que existem forma de
manutencao

Legislagdo
Grande volumes de cérregos e nascentes

Monumento Frei Bruno

Faixas elevadas

(@]
N

0,5

[En

15 2,5

Fonte: CINCATARINA (2019).

Como deficiéncia do eixo calcadas, podemos observar na Figura 144, as
larguras dos passeios publicos, que atualmente encontram-se em diversas vias
menores que 2,00m, ainda destacaram-se as irregularidades, auséncia de mobiliario
urbana, iluminagao, arborizagcéo e acessibilidade. Lacunas que, retiram a atratividade
e a seguranca do pedestre ao se deslocar pelas vias publicas e o direto de acesso

universal de todas as pessoas.
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Figura 144 - Reunides comunitarias - eixo calcada - deficiéncia

Deficiéncias - calcadas

Largura do passeio

Passeios irregulares

Mobilidrio urbano

Iluminagdo nas vias e passeios publicos
Arborizagao

Falta de acessibilidade

Descontinuidade das calgadas

Acesso de veiculos invadindo os passeios
Transferéncia de responsabilidade

Recursos financeiros

Qualidade dos passeios

Parque - calcada deficientes precisam de manutengdo
Postes e lixeiras nas calgadas

Falta de segurancga e conforto nas escadarias
Falta de espagos adequados

Escadarias

Dar prazo para organizar fios nos postes
Conservagdo precdria

Area central concentrada de comércio

Fonte: CINCATARINA (2019).

J4, ao evidenciar as potencialidades dos passeios publicos, podemos observar
por meio da Figura 145, que as calcadas da area central se destacaram como de
razoavel qualidade, apresentando largura adequada e instrumentos de acessibilidade.
Também, a existéncia do Parque Ivan Oreste Bonato, as escadarias e a calcada da

Beira Rio foram apontadas como as principais potencialidades deste eixo.
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Figura 145 - Reunides comunitarias - eixo calcadas - potencialidades

Potencialidades - cal¢adas

Calgadas razodveis no centro

Parque

Escadaria de ligacdo entre areas altas e baixas
Calgada Beira Rio

Travessias (faixas elevadas)

Tirar os estacionamentos e aumentar os passeios
Possibilidade de arborizagdo

Passeios mais largos, adequando-se a demanda
Passarela de conexdo urbana

Parklet

Explorar vitrines ativas

Explorar os rios

Instrugdo normativa padronizando as calgadas
Equipamento urbano

Criar passarela entre o teatro e a praga Adolfo Konder
Cidade compacta na area central

Adequar as leis para aproveitar a beira dos rios para lazer

Fonte: CINCATARINA (2019).

o
o
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N

2,5

No eixo ciclovias, ficou clara na Figura 146 que a topografia € a principal

condicionante considerada pela populagao, visto que, culturalmente a bicicleta ndo é

considerada usual em vias com topografia acentuada, também, o Parque Ivan Oreste

Bonato e 0 acesso a Avenida Adolfo Ziguelli foram destacados.

187 I



A‘k CI N CATAR I NA Plano de MobilidJaodazélanl;asnca

Figura 146 - Reunides comunitarias - eixo ciclovias - condicionantes

Condicionantes - Ciclovias

Pargue Ivan Oreste Bonato _
Acesso Adolfo Ziguelli -

Fonte: CINCATARINA (2019).

As principais deficiéncias do eixo ciclovias, foram destacadas como sendo a
caréncia de malha cicloviaria nas vias, a descontinuidade das ciclovias existentes e a
auséncia de bicicletarios, caracteristicas que tornam-se impeditivos a circulacao
continua dos ciclistas e a utilizacdo deste modal como meio de transporte diario, visto
que, para trafegar atualmente os ciclistas precisam dividir espago com os veiculos
motorizados, 0s quais ndo respeitam sua prioridade de circulagdo e causam

inseguranca viaria para este modal.

Figura 147 - Reunides comunitarias - eixo ciclovias - deficiéncias
Deficiéncias - Ciclovias

Caréncia de malha cicloviaria nas vias
Descontinuidade das ciclovias existentes

Auséncia de bicicletdrios e paraciclos

Onde ha manté-las de uso exclusivo e limpas (falta
manutencao)

Falta previsdo de ciclovias em projetos de novos acessos
e ruas

Auséncia de espagos seguros, conscientizagcdo e respeito
ao ciclista

Fonte: CINCATARINA (2019).
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No que se refere as potencialidades, € possivel verificar na Figura 148 que a
possibilidade de ligacdo das ciclovias encontra-se em destaque, seguido da
interligacdo entre rotas urbanas e rurais, implantacdo de estacionamento para
bicicletas, entre outras contribuicbes semelhantes e relevantes.

Figura 148 - Reunides comunitarias - eixo ciclovias - potencialidades

Potencialidades - Ciclovias

Ligacdo de ciclovias

Possibilidade de fazer algumas rotas urbanas que
direcionam para a zona rural (proximidade)

Melhoria da ciclovia existente na Av. Beira Rio

Implantar bicicletarios

Estudar a possibilidade de utilizar parcialmente os
estacionamentos para criagdo e ampliagdo de ciclovias

Eliminar estacionamento, principalmente de possiveis rotas
de ciclovia

Conexdo para pedestres e ciclistas pelo Rio do Tigre
Ciclovias existentes na Av. Beira Rio - Acesso a Adolfo

Ciclovias

Aproveitamento de muitas vias com bom gabarito para
implantacdo de passeios mais largos e ciclovias

o
=
N
w
~

Fonte: CINCATARINA (2019).

Referente ao transporte publico coletivo, visualizamos na Figura 149,
apontadas como condicionantes as vias estreitas sem faixa exclusiva para este

transporte e o centro compacto.
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Figura 149 - Reunides comunitarias - eixo transporte publico coletivo - condicionantes

Condicionantes - Transporte publico coletivo

Vias estreitas sem faixa exclusiva de 6nibus

e peanee CompaCto _

1,2

o
o
]
o
~
o
o))
o
o)
[

Fonte: CINCATARINA (2019).

As principal deficiéncia evidenciada pela Figura 150 referente ao transporte
publico coletivo, é a existéncia de pontos de 6nibus precéarios e sem acessibilidade,
que inviabilizam a utilizacdo deste modal, visto que o local de espera deve ser
acessivel, confortavel e transmitir seguranga a populacdo. Além disso, foram
destacados o valor da passagem e a falta de informacao referente aos horéarios e
itinerarios, os quais ndo sdo disponibilizados para a populagdo por meios digitais ou

nos pontos de 6nibus, retirando a procura de novos usuarios.
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Figura 150 - Reunides comunitarias - eixo transporte publico coletivo - deficiéncias

Deficiéncias- Transporte publico coletivo

Pontos de 6nibus precarios e sem acessibilidade
Valor da passagem
Falta de informacdo sobre itinerdrios e hordrios

Cumprimento de horarios

Renovacdo da frota (poucos veiculos com
acessibilidade)

Onibus sem adaptacio para bicicletas
Numerar as linhas de 6nibus

Falta terminal interligado

Falta de via exclusiva para 6nibus

Falta atratividade e integracdo

Bairros distantes desprovidos de transporte publico
ou qualidade (itinerario, horarios, etc.)

Fonte: CINCATARINA (2019).

Ao tratar das potencialidades do eixo transporte publico coletivo, podemos

observar na Figura 151 contribuicdes referentes a criagdo do um terminal urbano,

melhoria do servigo existente, como tarifa, limpeza, cumprimento dos horarios,

disponibilidade de horarios e itinerarios para a populacéo, entre outros.

Figura 151 - Reunides comunitarias - eixo transporte publico coletivo - potencialidades

Potencialidades - Transporte publico coletivo

Utilizagdo da antiga rodovidria como bolsdo de
estacionamento e terminal transporte publico

Opgdo de van para transporte publico

Melhorar o transpote publico (preco, limpeza, horarios)
Melhorar os pontos de dnibus

Itinerdrios

Funicular integrado a outros modais

Funiculares e elevadores entre Cidade Alta e Centro

Fonte: CINCATARINA (2019).
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Em relacdo a circulacdo viaria, observamos que a principal condicionante
apontada na Figura 152 é o gabarito das vias, seguido da hidrografia, que condiciona

as conexdes intermunicipais de todos 0s meios de transporte.

Figura 152 - Reunides comunitarias - eixo circulacao viaria - condicionantes

Condicionantes - Circulagcdo viaria

Gabarito das vias

Hidrografia

Vagas de deficientes e idosos

Pontes

Relevo

NUmero elevado de veiculos

Limitacdo de vias entre rios e morros

LigagcBes com Herval d'Oeste perpendiculares com as vias

Estruturas consolidadas

(@]
=
N
w
N
w
(o)}

Fonte: CINCATARINA (2019).

Ao evidenciar as deficiéncias desse eixo, verificamos que 0s maiores
apontamentos giraram entorno do grande numero de veiculos circulando e
estacionados nas vias publicas, além da ineficiéncia da sinalizacdo viaria, falta de

redutores de velocidade e a auséncia de estacionamento nas edificagoes.
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Figura 153 - Reunides comunitarias - eixo circulacao viaria - deficiéncias

Deficiéncias- circulacao viaria

Grande numero de veiculos nas vias

Sinalizagdo viaria

Falta dispositivos de redugdo de velocidade / seguranca
Falta garagem nos edificios

Zona azul

Transporte de carga regional passando pelo centro
Tecnoldgia para integragdo dos instrumentos (sinaleiras)
Rotas para transporte de cargas

Poucas alternativas de acesso a cidade

Inseguranga viaria na Av. Beira Rio

Interligagdo com as vias de Herval d'Oeste

Incentivar polo logistico para todas as transportadoras
Falta sinalizar a drea de treinamento das auto-escolas
Faltam passarelas sobre a BR-282 interligando os bairros
Falta estacionamento privado no comércio

Falta de vagas e horarios para carga e descarga

Falta de calgcadas e pavimentagGes nos bairros

Falta bolsGes de estacionamento

Falta de atratividade para as pessoas

Faixas elevadas e cameras na avenida XV de Novembro
Espaco nas vias

Concentragdo de horarios dos polos geradores

Bom senso e educagdo

Auséncia de placas com o nome das ruas nas via

Alta velocidade

Fonte: CINCATARINA (2019).

No que se refere as potencialidades do eixo circulagdo viaria, verificamos na
Figura 154 que a principal potencialidade identificada pelos participantes foi a
possibilidade de execucdo de pontes para conexdo intermunicipal entre Herval
d’Oeste e Joagaba, bem como entre localidades do proprio municipio.
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Figura 154 - Reunides comunitarias - eixo circulacao viaria - potencialidades

Potencialidades - circulacao viaria

Execucdo de mais pontes

Zona azul (fiscalizagdo)

Vias largas no centro / redugdo de estacionamentos

Via de conexdo regional, anel viario

Vazios urbanos

Utilizagdo dos rios e mata ciliar para integracdo de espagos
Rotas altenativas integradas as rotas existentes

Rio do Tigre

Retirada gradativa das vagas de estacionamento

Ponte do Trabalhador

Previsdo para modais ativos nos projetos de pavimentacdo
Ligar o campus UNOESC Il a BR-282

Ligar Bonato Couros ao anel vidrio UNOESC

Integragdo vidria entre municipios

Estudo de fluxo para definir a precisdo de contorno vidrio
Estudo de lombada na rua Armindo Heberle

Edificios garagem

Ligar rua Paulo Wright a rua Domingos Zanini

BR - 282

Aproveitar o tracado existente melhorando-os

Alternar horéarios nos polos geradores para reduzir o fluxo

Ligar e alargar a rua Osvaldo P. de Haro até Menino Deus

Agentes de transito (guarda municipal)

(@]
[
N
w
~

Fonte: CINCATARINA (2019).

3.2 QUESTIONARIOS FiSICOS E ONLINE

A criacdo do questionario, surgiu da necessidade de compreender a realidade
local da mobilidade urbana através da Otica da populacdo, conhecendo os

deslocamentos diarios dos municipes, os meios de transporte mais utilizados e a
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infraestrutura disponibilizada nas vias, de modo a favorecer na elaboracdo do plano e
nas proposicoes a serem criadas para melhoria da mobilidade urbana e priorizacéao
dos modais ativos.

Deste modo, foram elaborados para 0 questionario perguntas chaves
destinadas a todos os moradores do municipio, disponibilizadas na forma fisica e
online visando coletar a maior quantidade de participacdes possiveis.

Cabe destacar, que o0 questionario de mobilidade urbana foi entregue
fisicamente a populagdo nas escolas do municipio nas turmas onde houveram a
aplicacdo do projeto eu me mexo muito, como tarefa de casa para ser respondido
junto aos pais. Além disso, fisicamente o questionario esteve disponivel para
preenchimento no protocolo da Prefeitura aos interessados.

J&, na forma online ficou disponibilizado de 19 de junho de 2019 até 04 de
outubro de 2019 através do link: http://tiny.cc/oema8y, sendo divulgado por meio das
redes sociais e site da prefeitura durante o periodo em questao, como demonstra a
Figura 155.

Figura 155 — Divulgacao do questionario online

Participedo Plano de Mobilidade
Urbana de Joacaba!?

Con tr[b ua Questionario de Mobilidade Urbana -
preenchendo
o form ula’rio Nome completo: *

‘\‘ | on-line

Enderego: *

Possui alguma deficiéncia?
QO sim
O Nao

: ﬂgﬁgrm

Fonte: CINCATARINA (2019).

O modelo do questionario aplicado, segue representado pela Figura 156 e
Figura 157.
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PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE JOACABA

Este formulario servira como uma das bases para elaboragao do Plano de Mobilidade Urbana de Joagaba. Conhecendo seu percurso e o tipo de locomogao que utiliza
diariamente, conseguiremos propor mudangas para a infraestrutura e criar novas alternativas para seu deslocamento, fornecendo qualidade de vida para vocé e sua familia.

Figura 156 - Modelo de questiondrio aplicado para populacéo

Plano de Mobilidade Urbana
Joacaba SC

CINCATARINA

Idade:

Nome Completo:

Endereco:

Possui alguma deficiéncia? O Néo OSim Qual?

Possui dificuldade para se locomover? O Nao OSim Qual?

h 18 Quantas pessoas residem em sua casa, no total:

O1 02 O3 O4 O5 O Omas

e assinale a frequéncia com que sdo utilizados:

woeeeeene. AUtOmOvels ... Motocicletas
O De 1 a 2 dias por semana

O De 3 a 5 dias por semana
O 6 dias da semana ou mais

3. Assinalea principal dificuldade encontrada ao utilizar os veiculos
motorizados no dia-a-dia:

Dificuldade em encontrar estacionamentos
Transito ou congestionamentos
Falta de rotas alternativas

Transito confuso

QOO0

Vias mal sinalizadas

4, Seu local de trabalho ou estudo possui estacionamento?

Osm O nNao

vocé costuma deixa-lo estacionado na via?

O Menos de 1 hora

O Entre 1 a4 horas

O Durante todo o horario comercial
O Nao estaciono na via

com que frequéncia utiliza:

Bicicletas
O De 1 a 2 dias por semana
O De 3 a 5 dias por semana

O 6 dias da semana ou mais

O S6 passeios eventuais

Distancia do percurso

Inseguranga vidria ao transitar

Topografia das vias (morros)

OO0

Clima (temperatura)

2. Anotea quantidade de veiculos motorizados que existem em sua casa

5. Caso utilize veiculos motorizados em seu dia-a-dia, por quanto tempo

6. Anotea quantidade de bicicletas que existem em sua casa e assinale

7. Caso possua bicicleta, marque as dificuldades encontradas ao utiliza-la:

Auséncia de infraestrutura cicloviria (ciclovias, ciclofaixas, paraciclos)

8. Assinale as infraestruturas que constam na rua onde vocé mora.

O Pavimentagao (asfalto, paralelepipedo, calgamento)
O Arborizagao nas calgadas (arvorese, canteiros)

Acessibilidade (rampas, piso tatil)

O

Mobiliario Urbano (lixeira, banco, iluminagéo)

9. Como pedestre, qual a principal dificuldade encontrada nos passeios
publicos (calgadas) pelas quais vocé transita?

Ma conservagao ou auséncia de pavimento
Topografia (morros, desniveis)

Auséncia de mobiliario (lixeira, banco, iluminagao)
Auséncia de arborizagao (sombra)

Auséncia de sinalizagao (faixas de pedestres)

000000

Presenca de entulhos e/ou vegetagao irregular

10. caso utilize transporte publico (6nibus), qual a maior dificuldade
encontrada?

Mas condigdes fisicas dos pontos de énibus
Ma qualidade dos énibus

Dificuldade de acesso aos horarios e percursos
Valor da passagem

Demora na viagem

Pouca oferta de hordrios

Horarios incompativeis com a jornada de trabalho

OO0O00O000O

11. Caso nao utilize transporte publico (6nibus), quais os itens abaixo que
te impedem de utilizar?

O Nao ha pontos de énibus préximo

O Fator cultural (nao é habitual da cidade usar transporte publico)

O Pouca oferta de horarios compativeis com suas atividades diarias
O Pouca oferta de itinerarios compativeis com suas atividades diarias

O Valor da passagem

O Percorro distancias curtas em meus deslocamentos

12. Ordene os itens, numerando-os por prioridade e considerando as
melhorias necessérias para a Mobilidade Urbana em sua cidade:

Construcao de calgadas acessiveis, arborizadas e padronizadas

Construgao de ciclovias/ciclofaixas e paraciclos, criando espago para o
ciclista nas vias urbanas

Acréscimo na sinalizagao viaria (faixa de pedestre, placas)

Prioridade de circulagao para pedestres e ciclistas

@)
@)
O Fiscalizagao do cumprimento das leis de transito
®)
O

Melhoria da oferta do transporte coletivo

Fonte: CINCATARINA (2019).
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Figura 157 - Modelo de questiondrio aplicado para populacéo

Plano de Mobilidade Urbana

Joacaba SC
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O R. Getulio Vargas

O R. Frei Rogério
(O R Elizario de Carli
O Av. XV de Novembro

O Rotula Antiga Rodoviaria O Av. Santa Terezinha
O Ponte Emilio Baumgart
O Ponte G. Jorge Lacerda

15. Descreva na linha do tempo, o seu principal roteiro de locomogao de ida no dia-a-dia com locais de referéncia e tempo gasto entre os pontos.
E importante assinalar também qual meio de locomogao foi utilizado entre os pontos. Na segunda linha repita o processo com o percurso da volta.
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Este formulario servira como uma das bases para elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana de Joagaba. Conhecendo seu percurso e o tipo de locomogao que utiliza
diariamente, conseguiremos propor mudangas para a infraestrutura e criar novas alternativas para seu deslocamento, fornecendo qualidade de vida para vocé e sua familia.

Fonte: CINCATARINA (2019).
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Em sua totalidade (fisico e online), obtivemos 309 contribui¢des, as quais foram
tabuladas e transformadas em graficos e tabelas, objetivando extrair todos os dados
correspondentes e também divergentes para compreender as necessidades da
populacdo e o dia a dia no municipio em relacdo ao funcionamento da mobilidade
urbana, objetivando a construcdo de um ambiente publico desenvolvido
especialmente para as pessoas.

Com escopo na coletividade, entendendo-se pelo viés que todos tem voz na
participagéo, desde a menor renda a maior, ou do menos escolarizado ao mais apto,
justifica-se pela integracdo da pessoa, e de suas necessidades de circulacdo no
municipio.

Entende-se que a mobilidade deve abracar ao todo, e a coletividade, indiferente
de quem seja, atuando com acessibilidade, comodidade e seguranca a pessoa e aos
bens. O formulério ora formulado disponha de perguntas que mensuravam, endereco,
idade e se o participante possuia alguma deficiéncia ou mobilidade reduzida. Deste
modo, na primeira sequéncia de graficos, verificamos algumas das questdes pessoais

a respeito de cada participante.

Figura 158 - Grafico “idade”

Idade

140
120 117
100

80

64

60

40

20 15

-
0 |
E0al0 ml1l1a20 m21a30 31a40 41 a50 ® 51 ou mais

Fonte: CINCATARINA (2019).

Nos gréficos representados da Figura 159 a Figura 162, observamos questdes
relacionadas aos impeditivos fisicos que acarretam em dificuldade de se locomover
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pelas vias publicas municipais, onde as pessoas destacavam se possuiam alguma
deficiéncia ou mobilidade reduzida, através dos mesmos, foi possivel perceber
inicialmente que dos 309 participantes, 4,85% possui alguma deficiéncia ou
mobilidade reduzida, e que estas pessoas ao responder as questdes ainda possuem
dificuldade em diferenciar estes conceitos, sendo a deficiéncia um impeditivo de longo

prazo, geralmente irreversivel e a mobilidade reduzida um impeditivo de curto prazo.

Figura 159 - Grafico “Possui alguma deficiéncia?”

Possui alguma deficiéncia?
350

299
300
250
200
150
100
50
10
0 |

®Nao H Sim

Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 160 - Grafico "Se possui alguma deficiéncia, qual é?

Se possui alguma deficiéncia, qual é?

3
2
| | | l l

1
0 -

® Artrose cotovelo = Visual
u Fisura arterio venosa, pé parcialmente amputado Paraplegia
u Poliomelite u Prétese no quadril

® Surdez parcial
Fonte: CINCATARINA (2019).

199 I



A‘k CI N CATARI NA Plano de Mobili%%c;zgggaélca

Figura 161 - Grafico “Possui alguma dificuldade para se locomover?”

Possui dificuldade para se locomover?

250

204

200

150

100

50

mNao uSim
Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 162 - Grafico "Se possui dificuldade para se locomover, qual é?”

Se possui alguma dificuldade para se
locomover, qual €?

2
1,5
1 1 1 1 1
1
) . . . .
: S
H Falta de mobilidade devido a amputagao u Protese no quadril
= | ombociatalgia u Utilizacdo de cadeira de rodas
m Visual

Fonte: CINCATARINA (2019).

Ao analisar os gréaficos expostos na Figura 163 e Figura 164, percebemos que

dos 309 participantes, a maior parcela reside em locais com 2 (dois) a 4 (quatro)
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moradores e que 91,26% das familias possuem de 1 (um) a 2 (dois) automadveis por
residéncia.

Figura 163 - Grafico “Quantas pessoas residem em sua casa?”

Quantas pessoas residem em sua casa, no
total:

100
90

84

80
70
60
50
40
30
5 19
© .

0

1 2

88

o O

79
29
S .
4

] m3 [ ] u5 m6 m Mais

Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 164 - Grafico "Aponte a quantidade de veiculos motorizados que existem em sua casa:
[automéveis]"

Aponte a quantidade de veiculos motorizados
gue existem em sua casa: [Automoveis]

160

143 139

140
120
100

80

60

40

20 9 5 13

0 s T
ml m2 =3 = Mais m Nenhum

Fonte: CINCATARINA (2019).
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Ja, no gréfico representado pela Figura 165, percebemos que dos 309
participantes, 23,30% possuem ao menos 1 (uma) motocicleta por residéncia,
enquanto 68,61% ndo possuem, destacando que este ndo é o veiculo individual
motorizado mais atrativo a populacédo, mesmo ocupando espaco urbano menor que o

automovel e sendo favoravel devido ao clima do municipio.

Figura 165 - Grafico " Aponte a quantidade de veiculos motorizados que existem em sua casa:
[motocicletas]"

Aponte a quantidade de veiculos motorizados
gue existem em sua casa: [Motocicletas]

250
212

200
150
100

50

20
- :
O ——————————
]l u2 u3 Mais = Nenhum

Fonte: CINCATARINA (2019).

A cultura na utilizagdo do veiculo motorizado nos deslocamentos diarios das
pessoas, em especial o automovel fica evidenciado pelo grafico exposto na Figura
166, onde 69,25% dos participantes alegaram utilizar o automaovel por 6 (seis) dias da
semana ou mais e 19,74% informaram utiliza-lo de 3 (trés) a 5 (cinco) dias da semana,

comprovando o engessamento da populagéo ao transitar pelas vias do municipio.
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Figura 166 - Grafico "Assinale a frequéncia com que os veiculos motorizados sao utilizados:
[automéveis]"

Assinale a frequéncia com que os veiculos
motorizados sao utilizados: [Automoveis]

250
214
200
150
100
61
50 26
I— :
0
E1 a2 dias por semana m 3 a 5 dias por semana = 6 dias por semana ou mais = N&o utilizo

Fonte: CINCATARINA (2019).

Ao analisar o grafico abaixo, verificamos que apesar de 212 participantes ndo
possuirem motocicleta, uma parcela de 16,50% dos participantes utiliza este meio de
transporte durante 6 (seis) dias da semana ou mais para seus deslocamentos diarios,

enquanto 43,69% utilizam de 1 (um) a 5 (cinco) dias da semana.

Figura 167 — Grafico “Assinale a frequéncia com que os veiculos motorizados s&o utilizados:
[motocicletas]’

Assinale a frequéncia com que os veiculos

motorizados sao utilizados: [Motocicletas]
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m] a2 dias por semana = 3 a5 dias por semana = 6 dias por semana ou mais = Nao utilizo
Fonte: CINCATARINA (2019).
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Em consequéncia deste engessamento na utilizacdo dos veiculos motorizados
diariamente, verificamos na Figura 168, que as pessoas afirmam que a maior
dificuldade encontrada ao utilizado os veiculos motorizados diariamente é a falta de
estacionamentos vagos. Isso se da, além do uso excessivo do automoével e
motocicleta, a auséncia de vagas de estacionamentos para clientes e funcionarios

dentro dos limites dos terrenos e edificacdes.
Figura 168 - Gréfico "Assinale a principal dificuldade encontrada ao utilizar os veiculos motorizados no
dia a dia:

Assinale a principal dificuldade encontrada ao
utilizar os veiculos motorizados no dia-a-dia:

200
174
150
100
47 °6
50
0 I—
m Dificuldade em encontrar estacionamento m Congestionamento
= Falta de rotas alternativas Transito confuso

® Vias mal sinalizadas
Fonte: CINCATARINA (2019).

Quando perguntado se o local de trabalho ou estudo dos participantes possuia
estacionamento, verificamos que 62,78% alegou que sim. No entanto, ao analisar o
gréafico da Figura 170, percebemos que apenas 22,97% dos participantes afirmam nao

estacionar seus veiculos nas vias publicas em seu dia-a-dia.
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Figura 169 — Grafico “Seu local de trabalho ou estudo possui estacionamento?”

Seu local de trabalho ou estudo possui
estacionamento?
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0

mNao ESim
Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 170 - Gréfico "Caso utilize veiculos motorizados no em seu dia a dia, por quanto tempo vocé
costuma deixa-lo estacionado na via?"

Caso utilize veiculos motorizados em seu dia-
a-dia, por quanto tempo vocé costuma deixa-
lo estacionado na via?
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. |

mMenosde 1l hora ®mEntrela4horas mDurante todo o horario comercial = Nao estaciono na via
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Ao averiguar sobre o uso da bicicleta, verificamos no grafico da Figura 171, que
44,34% participantes ndo possuem este modal, enquanto 55,66% pessoas possuem.

No entanto, ao observar a Figura 172, notamos que mesmo com uma consideravel

205 I



A‘k CI N CATARI NA Plano de Mobili%%c;zgggaélca I

gquantidade de pessoas, possuindo este modal, apenas 5,18% utiliza-o para
deslocamentos diarios de 3 (trés) a 6 (seis) dias da semana ou mais.

Figura 171 - Grafico "Quantas bicicletas vocé possui em casa?"

Quantas bicicletas vocé possui em suacasa?
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100
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0 I—
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 172 - Grafico "Com que frequéncia vocé utiliza a bicicleta?"

Com que frequéncia vocé utiliza a bicicleta?
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= SO passeios eventuais m Nao utilizo

Fonte: CINCATARINA (2019).

Os motivos da nao utilizacao da bicicleta como meio de transporte diario pela
populacdo sdo destacados no grafico abaixo, onde visualizamos 114 (cento e

quatorze) respostas identificando a auséncia de infraestrutura cicloviaria (ciclovias,
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ciclofaixas, paraciclos, etc.) como a principal dificuldade na utilizacdo deste modal.
Fator que comprova a inseguranca viaria daqueles que utilizam este meio de
transporte para deslocamentos diarios e também para passeios eventuais.

Ainda, no gréfico € possivel observar que 129 (cento e vinte e nove)

participantes ndo se manifestaram, por ndo possuir ou utilizar este meio de transporte.

Figura 173 — Grafico “Caso possua bicicleta, marque as dificuldades encontradas ao utiliza-la:"

Caso possua bicicleta, marque as dificuldades

encontradas ao utiliza-la:
140 129

120 114
100
80
60
40

20 11

m Auséncia de infraestrutura cicloviaria (ciclovias, ciclofaixas, paraciclos)

m Distancia do percurso
u Inseguranca viaria ao transitar
Topografia das vias (morros)
E Clima (temperatura)
E Nao responderam
Fonte: CINCATARINA (2019).

Ao serem questionados sobre as dificuldades encontradas como pedestres
(Figura 174), 64,40% dos participantes evidenciaram que a ma conservacao ou
auséncia do pavimento dos passeios publicos desestimulam a caminhabilidade das
pessoas com seguranca, acessibilidade e conforto, seguido da topografia que

apresenta-se como uma condicionante para muitas vias do municipio.
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Figura 174 — Grafico “Como pedestre, qual a principal dificuldade encontrada nos passeios publicos
(calgadas) pelas quais vocé transita?”

Como pedestre, qual a principal dificuldade
encontrada nos passeios publicos (calcadas)
pelos quais vocé transita?
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199

200
150
100

50 42 ”

21
0 E— —_— E—

B Ma conservagdo ou auséncia de pavimento ® Topografia (morros, desniveis)

u Auséncia de mobiliario (lixeira, banco) Auséncia de arborizacao (sombra)

H Auséncia de sinalizacéo (faixas de pedestres) E Presenca de entulhos e/ou vegetacéo irregular

m Insuficiéncia de iluminagéo
Fonte: CINCATARINA (2019).

No quesito transporte publico coletivo, foi solicitado a populacdo usuaria que
identificasse a maior dificuldade encontrada ao utilizar este modal de transporte, como
mostra a Figura 175. Inicialmente foi evidenciado que 178 (cento e setenta e oito)
pessoas ndo se manifestaram, ou seja, ndo sdo usuarios ativos deste modal, os 131
participantes que restaram como usudrios ativos, identificaram o valor da tarifa, as
mas condicdes fisicas dos pontos de 6nibus e a dificuldade de acesso aos horérios e

itinerarios a maior problematica no uso deste modal.
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Figura 175 — Grafico “Caso utilize o transporte publico (6nibus), qual a maior dificuldade encontrada?”

Caso utilize transporte publico (6nibus), qual a
maior dificuldade encontrada?

200
178
150
100
65
55
41
50 38 38 31
- . - -
0 I— N—
® Mas condicdes fisicas dos pontos de 6nibus = Ma qualidade dos 6nibus
u Dificuldade de acesso aos horarios e percursos Valor da passagem
® Demora na viagem ® Pouca oferta de horarios
® Horéarios incompativeis com a jornada de trabalho ®m Nao responderam

Fonte: CINCATARINA (2019).

Ainda, no que se refere a utilizacdo do transporte publico coletivo, foi solicitado
aos participantes que nao utilizam este modal, os principais motivos que os impedem
de utilizar. Nesta questéo, observamos que 58 (cinquenta e oito) pessoas optaram por
nao responder, concluindo que as mesmas utilizam este modal assiduamente.

Os 251 (duzentos e cinquenta e um) participantes restantes apontaram como
as principais causas da nao utilizacdo deste modal, a valor da passagem, a pouca
oferta de horarios compativeis com suas atividades diarias e que as distancias
percorridas diariamente sdo curtas para utilizagdo deste modal. No entanto,
observamos que as demais opgdes também obtiveram uma quantidade expressiva de
respostas, a respeito dos motivos para nao utilizacdo do transporte publico coletivo

diariamente.
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Figura 176 - Gréfico "Caso nao utilize o transporte publico (6nibus), quais os itens abaixo te impedem
de utilizar?”

Caso néao utilize transporte publico (6nibus),
guais os itens abaixo te impedem de utilizar?
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® N&o ha pontos de 6nibus proximo
u Fator cultural (ndo é habitual da cidade usar transporte publico)
u Pouca oferta de horarios compativeis com suas atividades diarias

o O O O

1 Pouca oferta de itinerarios compativeis com suas atividades diarias
u Valor da passagem
u Percorro distancias curtas em meus deslocamentos

® N&o responderam
Fonte: CINCATARINA (2019).

O gréfico exibido pela Figura 177, informa quais as infraestruturas constantes
nas vias onde os 309 participantes residem, destacando-se que 249 pessoas
possuem pavimentacao na pista de rolamento e 241 possuem acesso a iluminagao
publica, no entanto, mobilidrios urbanos, arborizacdo e acessibilidade, ainda séo
dispositivos ausentes na maioria das vias, fator que fortalece a cultura na utilizacao

dos modais de transporte individuais motorizados.
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Figura 177 - Grafico "Assinale as infraestruturas que constam na rua onde vocé mora:"

Assinale as infraestruturas que constam na

o rua onde vocé mora;:
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71
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m Pavimentagdo (asfalto, paralelepipedo, calgamento)  ® Arborizacdo nas calcadas (arvores, canteiros)

u Acessibilidade (rampas, piso tétil) Mobiliario urbano (lixeira, banco)
H |luminacéo publica
Fonte: CINCATARINA (2019).

Ainda, objetivando o levantamento de dados referente a melhoria da mobilidade
urbana do municipio e as prioridades de execucdo das mais variadas medidas do
ponto de vista da populacdo para alcancar qualidade de vida e oportunizar ruas
completas bem delimitadas para todos os modais de transporte, foi questionado as
necessidades de quem vivencia o dia a dia da mobilidade em Joagaba. Assim

destacados na Figura 178, como sendo:

Construcao de calcadas acessiveis, arborizadas e padronizadas;
Prioridade de circulagéo para pedestres e ciclistas;

Melhoria da oferta do transporte coletivo;

Fiscalizagdo no cumprimento das leis de transito.

Acréscimo da sinalizacéo viaria (faixa de pedestre, placas);

S T o

Construcao de ciclovias/ciclofaixas e paraciclos, criando espaco para o

ciclista nas vias urbanas.
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Figura 178 - Grafico "Ordene os itens, numerando-os por prioridade e considerando as melhorias
necessarias para a mobilidade urbana em sua cidade"

Ordene os itens, numerando-os por prioridade
e considerando as melhorias necessarias para
a mobilidade urbana em sua cidade

40,00%

30,00%
25%

I ]

25,00%
20,00%

0
15,00% 12,11%

10,00% 7,37% 7,11%

5,00%

m Construcao de calgadas acessiveis, arborizadas e padronizadas

0,00%

= Prioridade de circulagao para pedestres e ciclistas

= Melhoria da oferta do transporte coletivo

= Fiscalizagcdo do cumprimento das leis de transito

m Acréscimo na sinalizagao viaria (faixa de pedestre, placas

m Construcao de ciclovias/ciclofaixas e paraciclos, criando espacgo para o ciclista nas vias urbanas
Fonte: CINCATARINA (2019).

A Figura 179, representa graficamente as ruas em que o0s participantes
assinalaram como fazendo parte do seu principal percurso diario, ficando evidenciado
que a avenida XV de Novembro, rua Getulio Vargas e a rua Sete de Setembro séo as
de maior fluxo atualmente no municipio, seguida da avenida Santa Terezinha, rétula
da antiga rodoviaria e rua Frei Rogério. No entanto, verificamos que ha um fluxo

consideravel em todas as vias apresentadas na questao.
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Figura 179 — Grafico “Assinale as ruas que vocé passa durante o seu principal percurso diario”

Assinale abaixo as ruas em que vocé passa ao longo
do seu dia-a-dia
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B Av. Santa Terezinha H Ponte Emilio Baumgart H Ponte G. Jorge Lacerda

Fonte: CINCATARINA (2019).

Além disso, ao analisar o cartograma representado pela Figura 180, verificamos
com clareza as vias identificadas como parte dos deslocamentos diarios dos
participantes, as quais foram selecionadas como de grande fluxo ja na fase da leitura
técnica e por este motivo foram inseridas no questionario com objetivo de comprovar
também na fase comunitaria o fluxo continuo de pessoas por estas vias. Assim,
através das participacdes, foi possivel segrega-las com fluxo diario entre leve,
moderado e alto.

Também, podemos visualizar que as vias identificadas como principais sédo as
que dao acesso direto a maior parte das edificagcdes institucionais e polos geradores
de viagens, bem como, conectam Joacaba aos municipios vizinhos e a éarea rural,
integrando inclusive os bairros, por este motivo fazem parte da rota diaria de grande
parte da populacdo e servem como base para intervencbes viarias voltadas a
mobilidade e a inser¢do de novos conceitos na utilizagdo de modais ativos e coletivos,
como a implantacdo de ruas completas até obras de sinalizacao viaria identificando
prioridades.
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Figura 180 - Cartograma representativo do fluxo diario nas vias principais
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Fonte: CINCATARINA (2019).
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Na Figura 181, verificamos na amostragem que 73,79% da populacéo utiliza o
automovel e a motocicleta em seus deslocamentos diarios, reforcando o evidenciado
tecnicamente: as pessoas que circulam em Joacaba, ainda optam por utilizar o veiculo
individual motorizado por diversos fatores, desde vias dimensionadas exclusivamente
a circulacdo e estacionamento destes, o0 mau funcionamento do transporte publico

coletivo e o fator cultural.

Figura 181 - Grafico "Qual o principal meio de transporte utilizado no seu roteiro de locomogéo diario?"

Qual o principal meio de transporte utilizado

- no seu roteiro de locomocéao diario?

201
200
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100
50 37
36 57
O ——————— I
mA pé mBicicleta mCarro Motocicleta ® Transporte publico coletivo ®N&o responderam

Fonte: CINCATARINA (2019).

Através dos gréficos representados pela Figura 182 e Figura 183, observamos
gue os principais horéarios de saida de casa e chegada no ponto final, seja ele para
fins de trabalho, servico ou lazer nos percursos diarios identificados pelos
participantes estdo entre 06h30min e 08h30min, 12h00min e 13h15min, acarretando
em um maior fluxo nas vias nestes horarios, observamos também que ao identificar

seus deslocamentos os participantes optaram por destacar o periodo da manha.
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Figura 182 — Grafico “Horario de saida de casa”
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 183 - Grafico "Horario de chegada no ponto final”

Horéario de chegada ao destino final

200 184
180
160
140
120
100
80
60
40
0w mlii11113 2809
m06:45 m(07:00 m07:15 07:30 u(07:45
m08:00 m08:15 m08:30 m08:30 m08:45
m09:00 m11:15 m11:45 m12:00 m12:15
12:45 m13:00 m13:15 m13:30 m14:00
m14:15 m14:45 m15:00 m17:00 1 18:00
©18:15 N&o responderam

Fonte: CINCATARINA (2019).

Para finalizar o questionario, solicitamos que os participantes descrevessem

indicando as ruas e pontos de referéncia, o seu principal percurso diario, com o
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objetivo de coletar dados de origem e destino e o fluxo em todas as vias urbanas do
municipio por amostragem.

Com esse dado, conseguimos realizar o levantamento do fluxo diario afora das
vias principais demonstradas anteriormente, sendo possivel elencar de onde as
pessoas partem, qual rota realizam e qual o destino final ao longo do dia, evidenciando
as vias que a populacdo mais passa e a movimentacdo de modais motorizados e nao
motorizados simultaneamente nestas ruas.

A Figura 184 apresenta o cartograma de fluxo diario com base no levantamento
de origem e destino, onde fica destacada a incidéncia de pessoas diariamente nas
vias por amostragem, sendo que quanto mais escuro e espesso 0 trago, maior

movimentag&o no local.

Figura 184 - Cartograma de fluxo didrio com base na origem e destino da populagéo
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Fonte: CINCATARINA (2019).

3.3 PROJETO EU ME MEXO MUITO

Se avaliarmos os manuscritos de algumas das mentes brilhantes que

conhecemos, talvez nos surpreendamos com o fato de muitos deles nao utilizarem
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exclusivamente a palavra como forma de expressao e registro de informacdes, mas
sim anotando seus pensamentos, descobertas e conhecimentos através de simbolos,
ilustrac@es, gréficos, flechas, icones, além das palavras.

Observando este cenario foi que o urbanista Kevin Lynch utilizou a metodologia
dos mapas mentais para compreender como percebemos a cidade e as suas partes
constituintes. A pesquisa de Lynch foi baseada em um extenso estudo em trés cidades
norte-americanas, no qual pessoas eram questionadas sobre sua percepc¢ao da
cidade, como estruturavam a imagem que tinham dela e como se localizavam. Lynch
identificou que a percepcédo da cidade é feita aos poucos, ja que € impossivel
apreender toda a cidade de uma so6 vez. Portanto, o tempo € um elemento essencial.

Além disso, verificou que nada é experimentado individualmente, e sim em
relagdo a seu entorno. Elementos semelhantes, porém, localizados em contextos
diferentes, adquirem significados também diferentes. Ou seja, cada cidaddo tem
determinadas associacdes com partes da cidade, e a imagem que ele faz delas esta
impregnada de memdrias e significados.

Partindo desses conceitos, o CINCATARINA desenvolveu para a elaboracéo
do plano de mobilidade urbana de Joagaba o projeto “eu me mexo muito”, baseado
no conceito de cidade educadora e de cidade para pessoas. O objetivo principal deste
trabalho foi sensibilizar o aluno para as praticas de convivéncia, sociabilidade,
mobilidade e inclusdo na cidade.

Assim, juntamente com a Secretaria de Educacdao foi definido o publico alvo
deste projeto, sendo as turmas do 3° e 4° ano do ensino fundamental. Essa faixa etaria
foi escolhida devido ao estudo da cidade estar contemplado na ementa da turma e
aos estudantes estarem familiarizado com a cidade e seus percursos.

Posteriormente a decisdo das turmas, foi definido também junto a secretaria,
as escolas onde seria aplicada a metodologia do projeto eu me mexo muito, sendo

estas:

e Centro Educacional Roberto Trmpowsky — CERT;
e Nucleo Pedagdgico Rural de Joacaba — Nuperajo;
e Escola Municipal Rotary Fritz Lucht;

e Escola Municipal Nossa Senhora de Lourdes;

e Centro Educacional Frei Bruno — Cefrei.

218



4% CINCATARINA Piane de Mobl Seacaba SC

A aplicacdo do projeto eu me mexo muito, ocorreu entre junho e setembro de
2019, e as instrucdes referente ao projeto foram repassadas aos professores de cada
turma das cinco escolas escolhidas, bem como aos diretores que auxiliavam na
entrega e recebimento dos documentos enviados aos pais, constituindo-se do termo
de uso de imagem, exposto no apéndice D e do questionario de mobilidade urbana,
mencionado no item 3.2 deste capitulo.

No que se refere a aplicagdo do projeto de maneira mais especifica, as etapas

foram estruturadas em trés momentos com 0s estudantes:

e Etapa inicial — atividades sem preparo;
e Durante a aula - atividades com preparo pelos técnicos do
CINCATARINA;

e Pos aula — atividade a ser realizada em casa.
3.3.1 Etapa Inicial

Para etapa inicial se fez necesséario o auxilio dos professores, os quais,
receberam uma carta com as devidas recomendacdes referente a aplicabilidade do
projeto, junto a uma cartilha autoexplicativa contendo toda a metodologia e passo a
passo, documentos estes que estdo retratados no apéndice D. Estes arquivos
elaborados pelo CINCATARINA, foram necesséarios para que o professor se
familiarizasse ao projeto e ao plano de mobilidade urbana, bem como, entendesse os
reais motivos para aplicacao de atividades sem preparo e com preparo.

Assim, o professor auxiliou o CINCATARINA na etapa inicial, solicitando que
os alunos elaborassem dois desenhos: o primeiro questionando como € a nossa
cidade e o segundo sendo um mapa mental sobre o caminho que percorrem de casa
até a escola, sem preparo antecipado, deixando-os livres a desenhar aquilo que
recordavam referente ao que compdem o caminho, aos meios de transporte que
utilizam e ao que eles percebem. O professor, ainda explicou que posteriormente 0s
alunos iriam receber pessoas que ndo conhecem a cidade e que estariam olhando os
desenhos para conhecé-la.

Os pontos trabalhos na atividade 01 foram a percepcdo da imagem da cidade

pelo olhar das criangas, com algumas das ilustragcdes demonstradas da Figura 185 a
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Figura 190, estes desenhos foram elaborados sem o conhecimento prévio sobre a

mobilidade urbana e como deveria ser o desenho da cidade.

Figura 185 - Atividade 01 "como € a nossa cidade?" — 3° ano escola CERT
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Fonte: CINCATARINA (2019).
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Figura 186 - Atividade 01 "como € a nossa cidade?" — 4° ano escola CERT

Fonte: CINCATARINA (2019).

I

ura 187 - Atividade 01 "como é a nossa cidade?" — 4° ano escola Nuperajo
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Fonte: CINCATARINA (2019).
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Figura 188 - Atividade 01 "como € a nossa cidade?" — 4° ano escola Rotary
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Fonte: CINCATARINA (2019),

Figura 189 - Atividade 01 "como é a nossa cidade?" — 4° ano escola Nossa Senhora de Lourdes

Fonte: CINCATARINA (2019),
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Figura 190 - Atividade 01 "como € a nossa cidade?" — 4° ano escola Cefrei

=

Fonte: CINCATARINA (2019).

Pudemos visualizar na atividade 01 que ao elencar como é a cidade de
Joacgaba, as criangas desenham os maiores pontos de referéncia, como 0 monumento
Frei Bruno, a Havan, Igreja Matriz, as escolas, mas que ao desenhar as vias,
evidenciam principalmente a faixa de direcdo dos veiculos motorizados, locais para
estacionamento, automéveis, caminhdes, semaforos, mostrando que mesmo com
média entre 9 e 10 anos de idade, ja possuem engessamento cultural no uso do
veiculo motorizado e que a cidade no decorrer dos anos foi desenhada para estes
veiculos, criando vias para carros e nao para pessoas.

Ainda, podemos perceber que o Rio do Peixe, postes de iluminacéo, faixas de
pedestres apareceram nos desenhos, porém, equipamentos de acessibilidade,
mobiliario urbano, arborizacéo se fizeram presentes pontualmente nas ilustracfes e
geralmente ndo estando vinculado aos passeios publicos e as vias.

Verificamos também, que o parque central € destacado em diversos desenhos
como um ponto positivo e um local para fomentar a convivéncia de pessoas e as

atividades a pé e com bicicleta.
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Na atividade 02, os alunos desenharam um mapa mental onde demonstraram
a percepcao do caminho percorrido por eles diariamente de casa até a escola, também
sem a preparagdo prévia do que é mobilidade urbana e os temas entorno deste
assunto. Este mapa mental teve por objetivo trabalhar os detalhes do percurso diério
das criancas e os modais de transporte utilizados por cada aluno, alguns desenhos

seguem expostos Figura 191 a Figura 194.

Figura 191 - Atividade 02 "mapa mental caminhos" — 4° ano escola CERT
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Fonte: CINCATARINA (2019).
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Figura 192 - Atividade 02 "mapa mental caminhos" — 4° ano escola CERT

Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 193 - Atividade 02 "mapa mental caminhos" — 4° ano escola Rotary
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Fonte: CINCATARINA (2019).
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Figura 194 - Atividade 02 "mapa mental caminhos" — 4° ano escola Nuperajo

Plano de Mobilidade Urbana

Joacaba SC

Fonte: CINCATARINA (2019).

3.3.2 Durante a Aula

Na proxima etapa, denominada durante a aula, ja com a presenca dos técnicos

do CINCATARINA, o professor auxiliou os alunos a colar os desenhos da tarefa 01

em um painel ilustrado para que todos juntos pudessem visualizar a cidade na visédo

das criancas. Ainda, os técnicos se apresentaram para os alunos, dizendo nome,

profisséo e a cidade em que moram, deixando claro o fato de nao residir em Joacaba

e mostrar interesse em conhecer 0 municipio.
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Figura 195 - Painel ilustrado turma de 3° ano escola CERT
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 196 - Painel ilustrado turma de 3° ano escola CERT

Fonte: CINCATARINA (2019).

Depois de analisado os painéis, 0s técnicos realizaram uma apresentacdo em
linguagem acessivel para os estudantes, com exemplos positivos e negativos do
referente ao planejamento das cidades e um quiz, a fim de disseminar conhecimento

de maneira divertida, explicando conceitos sobre os temas:

e Plano diretor;

e Plano de mobilidade urbana;
o Cidade;

e Cidade para pessoas;

e Integragao entre modais;

e Modais de transporte;
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e Acessibilidade;

e Infraestrutura auxiliar.

Deixando evidenciado como deve ser o desenho urbano, quais sao 0s
componentes do espaco publico urbano, a conectividade e integracéo entre as vias e
acessibilidade para todas as pessoas, de modo a conscientizar e mudar o olhar da
crianca sobre o caminho em que percorre todos os dias e sobre toda a cidade além
de oferecer conteudo técnico ao aluno visando desenvolver olhar critico sobre a
cidade. A apresentacéo segue representada no apéndice D.

Seguidamente, foi solicitado aos alunos que respondessem um questionario
simplificado sobre os temas abordados na apresentacdo com objetivo de observar o
aprendizado de cada um e a clareza ao abordar o assunto, além de instigar o
pensamento sobre a realidade da cidade, se esta possui mobilidade e acessibilidade,
como mostram a Figura 197 e Figura 198. O modelo do questionario destinado as

criancas seguem representado no apéndice D.

228



AQQA CINCATARINA Plano de Mobilidade Urbana

Joacaba SC

Figura 197 - Questionario criancas - 4° ano escola Rotary

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE JOACABA
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5. Para quemmw’ merm/,{aa) .A,A,&/W)/

6. Vocé acha que mobilidade urbana é fmpartante’ Por que? .. Eo("ba.-c_ ............

O _Penead A %
7. Para vocé, qual o melhor mejo de transporte? Por gque? ... D k2T

9 s anIs. .&aio

1 e {
8. No cam ho da sua casa pard '« esgold, 0 zae vocé gostana que tivesse? %&JX;{L :i%w
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Fonte: CINCATARINA (2019).
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Figura 198 - Questionario criancas - 4° ano escola Cefrei

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE JOACABA
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.................................................................................................................................................
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6. Vocé acha que mobilidode urbana é importante? Por que?&z—ﬂmk)?azm.....wo,-&\&m

WMWW%MJMW

7. Para vocé, qual o melhor meio de transporte? Por que? A fmw/rﬁé

Rodssd... ... cma e WQW:‘)&W ..........................................

8. No caminho da sua casa para a escola, o que vocé gostaria que tivesse?
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Fonte: CINCATARINA (2019).
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Apoés o recolhimento dos questionarios e com o0s conceitos de mobilidade
urbana bem definidos pelos estudantes, foi aplicada a préxima atividade, a qual foi
fazer um novo mapa mental explicando como é o caminho que percorrem de casa até
na escola, aplicando e complementando com o que foi aprendido na explanagao. Para
isso, durante a elaboragado do mapa mental, eram feitas perguntas como: “eu quero ir
na sua casa tomar um café, como faco para chegar la? Posso ir a pé? Posso ir de
bicicleta? O que vou encontrar no caminho? Tem arborizagdo? Cores? Montanhas?”.

A aplicacdo desta atividade teve como principal objetivo comparar os mapas
mentais e demonstrar o antes e depois da instrucdo, em como as criangas tendem a
aprender e se conscientizar sobre o assunto, visto que estes, serdo 0s proximos
adultos a circular pelas vias urbanas e ja na escola necessitam entender que a cidade
é feita para as pessoas e ndo para os veiculos motorizados.

As comparacdes das atividades, seguem apresentadas da Figura 199 a Figura
208.

Figura 199 — Antes da instru¢do " mapa mental caminhos" — 4° ano escola CERT

A

Fonte: CINCATARINA (2019).
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Figura 200 - Depois da instrugdo " mapa mental caminhos" — 4° ano escola CERT
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Fonte: CINCATARINA (2019).
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Flgura 202 Dep0|s da mstrugao mapa mental caminhos
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 203 - Antes da instru¢cdo " mapa mental caminhos"

— 4° ano escola Nossa Senhora de Lourdes
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Fonte: CINCATARINA (2019).
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Figura 204 - Depois da instru¢do " mapa mental caminhos" — 4° ano escola Nossa Senhora de Lourdes
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 205 - Antes da instrucdo " mapa mental caminhos" — 4° ano escola Rotary
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Figura 206 - Depois da instrugdo " mapa mental caminhos" — 4° ano escola Rotary
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Figura 207 - Antes da instru¢cdo " mapa mental caminhos" — 4° ano escola Rotary
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Fonte: CINCATARINA (2019).
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Figura 208 - Depois da instrugdo "mapa mental caminhos" — 4° ano escola Rotary

Fonte: CINCATARINA (2019).

Ao comparar os desenhos das criancas, observamos que 0s conceitos de
mobilidade urbana foram inseridos no caminho percorrido por elas, onde observamos
malha cicloviaria, lombadas, placas de sinalizagdo, mobiliarios urbano, faixa elevada
e de pedestres, arborizacdo, objetos estes que antes ndo haviam sido desenhados,
por ndo fazer parte da rotina diéria dos estudantes.

Ainda, verificamos nos desenhos antes da instrucao referente a mobilidade a
realidade das vias em que as criancas passam diariamente permitindo uma proje¢ao
de instrumentos que causem maior seguranca e atratividade das criancas e
responsaveis ao permitir a circulagdo com modais ativos e coletivos.

Podemos ser prevista instalacdo de passeios mais largos, malha cicloviéria,
rotas acessiveis, arborizacao, sinalizagdo horizontal e vertical, faixas elevadas, pontos
de 6nibus acessiveis e seguros, entre outros objetos que fazem parte do desenho
urbano e identificam a priorizacdo dos pedestres, ciclistas e do transporte coletivo, a
qual é uma das diretrizes da lei nacional de mobilidade urbana.

Ainda durante a aula, a ultima atividade foi a elaboragéo de um mapa coletivo,
aonde os técnicos do CINCATARINA dividiram os alunos em grupos de quatro e cinco
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integrantes para tracarem seus percursos e identificarem o meio de transporte
utilizado para ir de casa até a escola. O mapa disponibilizado pelo CINCATARINA
atingia um raio de 1.500m entorno de cada escola, assim, os alunos identificavam seu
trajeto pelas ruas tracando até onde o mapa permitia com a cor correspondente ao

meio de transporte utilizado, onde:

e Deslocamento a pé: verde;
e Deslocamento com bicicleta: azul,
e Deslocamento com carro ou moto: rosa;

e Deslocamento com transporte coletivo: marrom.

Os mapas preenchidos em todas as escolas com os deslocamentos dos alunos
separados por meio de transporte, foram compilados em um cartograma de fluxo

diario escolar, demonstrado pelas

Figura 209 - Cartograma representativo do fluxo escolar diario nas escolas municipais
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Fonte: CINCATARINA (2019).
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Figura 210 - Cartograma representativo do fluxo escolar diario nas escolas municipais
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Fonte: CINCATARINA (2019).

Com os dados de fluxo diario aliado aos meios de transporte utilizados
podemos planejar o beneficiamento das vias com infraestrutura acolhedora para os
estudantes, formando espac¢os mais humanos e seguros para deslocamentos ativos
e coletivos, visto que as criancas e adolescentes do municipio trafegam pelas mesmas
e precisam crescer em espacos publicos dimensionados pensando nas pessoas.

Assim, percebemos que o0s mapas mentais puderam ser usados como
ferramentas para debater e gerar discussodes, incentivando os alunos a participarem
da elaboracdo do plano de mobilidade urbana, mas também compreenderem
plenamente o tema e suas nuances, criando conexdes entre ideias e estimulando o

aprendizado e interesse referente ao planejamento da cidade.

3.3.3 Pé6s aula

Finalizando a aula, os técnicos do CINCATARINA, ainda pediram aos
estudantes que elaborassem um desenho de como querem que seja a cidade de

Joacaba apds todas as atividades, perguntando “qual é a cidade que queremos?”.

238



4% CINCATARINA Piane de Mobl Seacaba SC

Esta atividade, ficou como extra para que os alunos ainda pudessem exercitar
as licbes aprendidas em sala e elaborassem o desenho em casa, junto aos pais, de
modo a compartilhar com a familia a experiéncia e o fato de participar da elaboragéo
do plano de mobilidade urbana de Joagaba.

Na aplicacédo do projeto eu me mexo muito, os resultados esperados foram:

e Despertar na crianca o interesse pela cidade;

e Despertar o olhar criterioso no que tange a acessibilidade e incluséo;
e Incentivar a mobilidade ativa;

e Sensibilizar as familias para os temas abordados;

e Obter dados para elaboracao do plano de mobilidade urbana.

Em consequéncia, o0 projeto eu me mexo muito buscou identificar os trechos
viarios que requerem maior atencao por parte dos governantes, resgatar o sentimento
de pertencimento, fomentar experiéncias sensoriais positivas e oferecer o potencial
da cidade de forma generosa, deixando-se envolver por todos os seus habitantes e
ensinando-os a envolverem-se nela. Pois como ja disse Jan Gehl “inicialmente nés
moldamos a cidade — depois elas nos moldam. Assim, quanto mais humano for o
espaco urbano que produzimos, mais valorizada nossa dimensdo humana estara.

Uma cidade de pessoas, para pessoas’.
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CAPITULO IV - CONSIDERACOES FINAIS

Ao averiguar a leitura técnica e a leitura comunitaria, constatamos a
inexisténcia de legislacdo especifica direcionada a mobilidade urbana e seus
elementos. Por este motivo, a aplicabilidade deste conceito ao longo dos anos néo
evoluiu de acordo com o desenvolvimento da cidade, visto que, visualizamos vias,
claramente dimensionadas com prioridade para o deslocamento de veiculos
motorizados, contendo na sua maioria, faixa de diregao larga bidirecional com
estacionamentos para automaoveis e motocicletas, mas, em contrapartida, com espaco
para pedestres e ciclistas limitados e em algumas localidades, inexistentes.

Ademais, a infraestrutura auxiliar das vias, como a arborizagdo, mobiliarios
urbanos, sinalizagdo horizontal e vertical e pontos de Onibus, encontram-se
distribuidas pontualmente no municipio, contribuindo para a caréncia no incentivo da
populacdo em adotar meios de transportes sustentaveis para os deslocamentos
diarios, ja relatado pelos municipes.

Deste modo, percebemos que a utilizacdo do automével e da motocicleta
atualmente no municipio, acabam por ser prioridade, mesmo em deslocamentos
curtos. E, que aliado as caracteristicas ja citadas, a concentracao de usos comerciais
na area central e alta tarifa do transporte publico coletivo existente, de acordo com a
populacdo, vem maximizando esta prioridade.

No entanto, enfatizamos que uma cidade para pessoas deve ser acessivel,
segura, compartilhada, ativa e coletiva, sendo necessaria a democratizacdo e
distribuicdo harménica do espaco viario, a implementacao de velocidades compativeis
com toda a diversidade de pessoas, a integracdo entre os diferentes modos de
transporte e o compartilhamento das infraestruturas.

Garantindo-se essas caracteristicas, é possivel transformar ruas em lugares de
convivéncia seguros, confortaveis e inclusivos para todos os meios de transporte e
para todas as pessoas.

Assim, para o fechamento do diagndéstico de mobilidade urbana do municipio
de Joacaba, utilizaremos a metodologia do CDP ja aplicada nas reunides
comunitarias, a qual, permitirda uma andlise sintetizada e de facil compreensdo da
compilagdo entre a leitura técnica e a leitura comunitaria, apresentada nos quatro
eixos evidenciados anteriormente, sendo: circulacdo a pé, circulacdo com bicicleta,

circulacdo transporte publico coletivo e circulacao viaria.
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4.1 CIRCULACAO A PE

Caminhar é a forma mais democrética de se deslocar, 0 modo de transporte
mais antigo e o mais utilizado em todo o mundo, além de ser uma maneira saudavel
de transporte, tanto para as pessoas quanto para as cidades. No entanto, a dispersao
das cidades, fomentada por décadas de priorizacdo da mobilidade motorizada aliada
a ma qualidade dos passeios publicos, ndo incentivam a populacdo das cidades a
caminharem.

De acordo com o WRI Brasil (2017), os passeios publicos devem ser as veias
abertas por onde pulsa a vida de uma cidade, atendendo a todas as pessoas, sem
distincdo. Servem de suporte para a maior parte dos deslocamentos diérios,
conectando e integrando as pessoas com a cidade e os demais meios de transporte,
tendo impacto direto no coletivo, com influéncia na qualidade de vida, na seguranca,
cultura, negdcios e na identidade dos lugares.

N&o obstante, a qualidade das calgcadas € um assunto secundario no
planejamento das cidades brasileiras, indicio do valor dado ao espaco publico urbano.
Como a responsabilidade de execucdo geralmente fica a cargo dos responsaveis
pelos imoveis, as decisdes nem sempre refletem coletividade.

Imaginemos cidades com espac¢os adequados para as pessoas caminharem,
fachadas ativas, iluminacdo de qualidade, acessibilidade, arborizacdo abundante e
mobiliario urbano bem executados. Essas caracteristicas, atrairiam mais pessoas a
andarem a pé dependendo cada vez menos dos veiculos motorizados, reduzindo as
emissOes de poluentes e de gases do efeito estufa, as ruas ficariam mais seguras, 0
comeércio teria forte ativacdo, as arvores contribuiriam para melhorar o clima e os
cidadaos seriam mais saudaveis, melhorando consideravelmente a qualidade de vida

da populacéo.
4.1.1 Condicionantes

e A topografia do municipio condiciona a execucdo de passeios publicos
acessiveis em diversas vias, devendo por este motivo, ser analisada a

possibilidade de implantacédo de rotas alternativas para este modal;
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e As vias principais existentes na area central do municipio, possuem passeio
publico com largura adequada e contendo em sua maioria instrumentos de
acessibilidade;

e Algumas vias urbanas do municipio possuem largura total adequada para
implantagcdo de passeios publicos contendo acessibilidade, arborizacdo e
mobiliarios urbanos;

e O municipio possui atualmente o Decreto n° 5470/2018 o qual estabelece
projetos de referéncia para execucdo de passeios publicos padronizados e
acessiveis seguindo a NBR 9050 e projetos de parklets como incentivo aos
comerciantes e proprietarios dos iméveis a executar uma extensdo do passeio
publico para uso comum;

e As faixas elevadas existentes na area central, permitem a travessia de
pedestres com seguranca, integrando ambos os lados da via e as quadras;

¢ A hidrografia do municipio condiciona o acesso a Herval d’'Oeste e também a
conexao entre bairros;

e Parque lvan Oreste Bonato atrai os pedestres a exercer a caminhabilidade,
bem como a Beira Rio e a praca em frente a prefeitura municipal;

e Rodovia BR-282.

4.1.2 Deficiéncias

e Existéncia de passeios publicos com largura inferior a 2,00m, dificultando a
acessibilidade e a circulacéo continua dos pedestres;

e Auséncia de pavimentacdo em diversos passeios publicos, principalmente nas
areas mais afastadas do perimetro urbano;

e Ma distribuicdo dos mobiliarios urbanos, como lixeiras, causando problemas de
circulacao para as pessoas;

e Ma4 distribuicdo dos postes de iluminacdo publica, onde a grande maioria
encontra-se executado fora da faixa de servigo do passeio publico;

e Escassez de faixas elevadas e faixas de pedestre conectando as vias urbanas
e permitindo a caminhabilidade continua dos pedestres;

e Auséncia de arborizacdo na faixa de servigo dos passeios publicos;
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e Auséncia de passeios publicos acessiveis executados em conformidade com a
NBR 9050;

e EXxisténcia de rampas para acesso de veiculos obstruindo os passeios publicos
e impedindo o trafego de todas as pessoas em diversas vias;

e Auséncia de rotas acessiveis;

e Grande parte dos polos geradores de viagem e edificagdes institucionais com
grande circulacdo de pessoas estdo concentrados nas vias principais do
municipio;

e Mesmo com a existéncia de projeto padréo para passeios publicos, falta a
exigéncia e fiscalizacdo na execucédo destes;

e Passeios publicos executados sem continuidade, no que se refere a
acessibilidade, retirando a possibilidade de circulacdo autbnoma de todas as
pessoas;

e Auséncia de integracdo entre os passeios publicos e os pontos de embarque e
desembarque do transporte publico coletivo;

e Falta de passarelas e pontes com espaco para os pedestres que conectem

Herval d’'Oeste e Joacgaba;
4.1.3 Potencialidades

e Existéncia de vias largas, as quais podem ser requalificadas visando a
priorizacdo dos modais ativos e coletivos;

e Possibilidade de execucdo de passarelas sobre os rios para circulagao
facilitada de pedestres;

e Possibilidade de insercdo do conceito de ruas compartilhadas nas vias com
gabarito limitado;

e Distribuicdo democratica do espaco das vias consolidadas;

¢ Melhoria dos passeios publicos existentes para criacao de rotas acessiveis;

e Melhoria da iluminagdo publica com luminarias LED, executadas nas faixas de
servico, fornecendo iluminagéo também a nivel do pedestre;

e Melhoria da sinalizagdo viaria, identificando a prioridade de circulacdo dos

pedestres, ciclistas e transporte publico coletivo;
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e Possibilidade de integracdo entre os passeios publicos e os pontos de
embarque e desembarque do transporte coletivo;

e Possibilidade de execucdo de faixas elevadas e faixas de pedestres
conectando os passeios publicos;

e Possibilidade de execucédo de passarelas sobre a BR-282 para garantir o fluxo

seguro dos pedestres;
4.2 CIRCULACAO COM BICICLETA

A bicicleta € reconhecida como veiculo na legislagéo brasileira desde 1997, o
Cdédigo de Transito Brasileiro (CTB), classifica a bicicleta como transporte nao
motorizado. A Lei Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal n°® 12.587/2012),
entende a bicicleta como um meio de transporte sustentavel e alvo de acbes
prioritarias por parte das prefeituras.

Culturalmente, a bicicleta € um meio de transporte que pressupde atividade
fisica, entretanto, a bicicleta € um meio de transporte ativo que a aumenta o alcance
da caminhada. De acordo com o Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento (ITDP, 2019), uma pessoa carrega quatro vezes mais carga, viaja
duas vezes mais rapido e cobre o dobro da distancia percorrida por uma pessoa
caminhando, assim, a bicicleta € um meio de transporte extremamente eficiente em
distancias de 3km a 5km e com grande possibilidade de uso pela populacdo em
distancias de até 8km.

Além de transportar pessoas, a bicicleta pode servir para o transporte de
cargas e para entrega de documentos e pequenos produtos. Muitas cidades
brasileiras ja utilizam a bicicleta para essa finalidade. Os servicos de entregas por
bicicleta ttm como vantagens: a reducdo dos custos de logistica, baixo impacto
ambiental, utilizacdo em area com restricdo de circulacao de veiculos motorizados e
em diversos casos a economia de tempo.

Para que isso, venha a ocorrer nos préximos anos, é preciso fornecer
infraestrutura adequada para o ciclista partindo de pontos estratégicos e conectando
comeércios e locais de atividade turistica, atraves da implantacdo de ciclovias e/ou
ciclofaixas com dimensdes suficientes para circulacdo e manobras, evitando curvas

fechadas e raios de giro baixo, bem como locais para o estacionamento de bicicletas
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para que as pessoas possam realizar suas atividades com este modal, com seguranca
e conforto.

Ainda, como complementacao a infraestrutura cicloviaria, € importante destacar
a necessidade de implantar infraestrutura auxiliar, como arborizacao, bebedouros, e
sinalizacdo horizontal e vertical, de modo a criar o habito de sua utilizacao,

continuadamente.

4.2.1 Condicionantes

A topografia do municipio condiciona a execucdo de malha cicloviaria em

diversas vias;

e Existéncia de vias com largura suficiente para implantacdo de malha cicloviaria
e infraestrutura auxiliar;

e Vias com gabarito consolidado;

e Malha cicloviaria existente;

e Paraciclos existentes;

e Hidrografia;

e Parque lvan Oreste Bonato, o qual contém ciclovia e paraciclos estimulando as

pessoas a utilizarem a bicicleta;

4.2.2 Deficiéncias

e Auséncia de bicicletarios e/ou paraciclos préximo a malha cicloviaria existente
inviabilizando o estacionamento de bicicletas para quem utiliza a mesma;

e Caréncia de arborizacdo urbana, a fim de sombreamento para circulacéo
confortavel e com qualidade dos modais ativos;

e Falta de estimulo na utilizagdo do modal cicloviario como meio de transporte
diario;

e Auséncia de malha cicloviaria nas vias arteriais e coletoras do municipio, visto
gue estas, conectam e integram os bairros;

e Caréncia de malha cicloviaria nas vias centrais;

e Descontinuidade da malha cicloviaria existente;
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e Auséncia de estacionamento para bicicletas adjacente as edificacdes
comerciais, de servigos e industriais;

e Auséncia de integracao entre o modal cicloviario e o transporte publico coletivo;

e Falta de sinalizagao viaria que indique a prioridade dos ciclistas sobre o modal
motorizado;

e Permissao de estacionamento para veiculos motorizados em horario comercial
na ciclofaixa existente na rua Luiz Specht;

e Caréncia de manutencao da malha existentes;

e Falta previsdo de malha cicloviaria nos projetos de novos loteamentos, bem

COmo nos projetos de pavimentacao das vias.
4.2.3 Potencialidades

e Possibilidade de criagcdo de malha cicloviaria nas vias urbanas do municipio,
iniciando proximo aos polos geradores de viagens e as edificacfes
institucionais de modo a inserir 0 uso da bicicleta como meio de transporte
diario;

e Implantagdo de bicicletarios e/ou paraciclos adjacente a malha cicloviaria e aos
comércios, industrias, escolas e servigos, integrando este meio de transporte
com as atividades locais;

e Conectividade entre os trechos existentes;

¢ Implantacéo de estacionamento para bicicletas préximo a malha existente;

e Arborizacgdo das vias, produzindo sombreamento para utilizagdo confortavel da
bicicleta;

e Possibilidade de integracdo deste modal, com o uso do transporte publico
coletivo e com circulagéo a pé;

e Possibilidade de insercéo do conceito de ruas compartilhadas em vias estreitas,
de modo a oportunizar o uso da bicicleta nestas vias;

e Melhoria da sinalizacéo viaria, a fim de identificar o espaco do ciclista e sua
prioridade sobre os modais motorizados;

e Previsdo de execucgdo de malha cicloviaria em novos loteamentos;

e Previsdo de implantacdo de malha cicloviaria em projetos de pavimentacao e

requalificacao das vias;
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e Manutencao dos trechos existentes;

e Criacao de conexdes sobre os rios para ciclistas.

4.3 CIRCULACAO COM TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Segundo a Lei n° 12.587/2012 que institui a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, o transporte publico coletivo é definido como um servico publico de transporte
de passageiros acessivel a toda populagdo mediante pagamento individualizado, com
itinerarios e precos fixados pelo poder publico.

Como ja mencionado, as cidades sdo o ponto de encontro de pessoas, bens e
ideias. Com um bom planejamento urbano e boas condi¢cBes para circulacéo a pé e
por bicicleta, estas conexdes podem ser curtas e de qualidade. Ainda assim, conexdes
de longa distancia, sempre serdo necessarias para disponibilizar o acesso total as
oportunidades do territorio, por isso, a missdo do transporte publico é garantir essas
conexdes de forma democratica, sustentavel e eficiente.

E necessario em muitos casos, no dialogo com o poder publico, sociedade civil
e iniciativa privada, uma maior compreensao sobre a relevancia do sistema de
transporte publico para a sustentabilidade das cidades e o motivo da priorizacao deste
sistema em detrimento do automovel.

Ademais, é importante destacar que o transporte coletivo polui menos por
passageiro transportado do que qualquer outro veiculo motorizado, assim, uma cidade
orientada para o transporte coletivo € também mais compacta e tem maior eficiéncia
ambiental.

E evidente que um sistema de transporte coletivo deve ser tdo ou mais
conveniente do que qualquer outra op¢ao de transporte motorizado, inclusive o carro
particular, para que as pessoas optem naturalmente por utilizad-lo, garantindo

acessibilidade, conforto, qualidade e viabilidade financeira.
4.3.1 Condicionantes

e F&cil acesso aos horarios e itinerarios ofertados pela empresa Joacabanse, que

realiza o transporte entre Luzerna e Joagaba;
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e Frota bem conservada, garantindo qualidade e seguran¢ca aos usudrios, da
empresa Joacabense;

e Area central compacta e adensada;

e Transporte intermunicipal entre Luzerna e Joacaba e também entre Herval
d’Oeste e Joacaba,;

e Algumas vias do municipio possuem topografia acentuada e gabarito
incompativel ao fluxo de 6nibus, com raio de giro insuficiente e edificacbes

consolidadas, limitando a passagem dos veiculos;

4.3.2 Deficiéncias

A tarifa atual do transporte publico coletivo intermunicipal, torna-se um
impeditivo a utilizacao diaria da populacao, visto que afeta significativamente a
escolha do modal de transporte para o deslocamento;

e Auséncia de pontos de venda fisicos das passagens do transporte publico
coletivo;

e Pontos de Onibus existentes ndo possuem acessibilidade e n&o estao
construidos com padronizacgao;

e Falta de informacéo e disponibilidade a populacao dos horarios e itinerarios do
transporte realizado pela empresa Estrela Tur, limitando o uso deste modal,

e Auséncia de pontos de 6nibus proximo as edificacdes institucionais e polos
geradores de viagens;

¢ Quantidade limitada de pontos de 6nibus, horarios e itinerarios nas localidades
mais afastadas;

e A integracdo entre os pontos de 6nibus e o passeio publico por vezes néo
acontece, visto que alguns pontos de 6nibus se encontram executados onde
deveria estar a faixa de circulacédo dos pedestres;

e Auséncia na integracdo entre o transporte publico coletivo e os modais ativos;

e Veiculos sem adaptacéo para carregar bicicleta;

¢ Quantidade limitada de veiculos acessiveis;

e Ma preservacao dos veiculos pertencentes a empresa Estrela Tur;

e Auséncia de terminal urbano integrado;
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e Auséncia de pontos de 6nibus acessiveis e seguros proximo as escolas do

municipio;
4.3.3 Potencialidades

e Possibilidade de criagéo de rotas reduzidas, com objetivo de baratear o custo
da passagem;

e Possibilidade de adaptacéo do projeto existente de pontos de 6nibus contendo
instrumentos de acessibilidade, de acordo com a NBR 14022 e NBR 9050;

e Acréscimo na quantidade de veiculos acessiveis;

e Melhoria na qualidade dos veiculos (limpeza, idade da frota);

e Perspectiva de integracéo entre o transporte publico coletivo e a bicicleta com
possibilidade de carregar a bicicleta no 6nibus e a instalagao de paraciclos nos
pontos de Onibus;

e Perspectiva de integracdo entre os pontos de embarque e desembarque e os
passeios publicos, de modo que se comuniguem, incluam acessibilidade e
conectividade;

e Criacao de novos pontos de 6nibus correspondentes aos itinerarios, facilitando
0 acesso de toda a populacéo;

e Criacao e/ou reforma dos pontos de 6nibus proximos as escolas do municipio
de modo a garantir a seguranca dos alunos;

¢ Implantacéo de terminal urbano integrado;

e Disponibilizar itinerarios e horarios da empresa Estrela Tur em meio digital e
fixado também em pontos de 6nibus, com objetivo de atrair mais usuarios e
manter os atuais;

e Perspectiva na implantacao de funiculares ligando a denominada cidade alta a

cidade baixa.
4.4 CIRCULACAO VIARIA
Nos ultimos 50 anos, a dimensdo humana foi seriamente negligenciada no

planejamento urbano, criando cidades modernistas com conglomeracdes de edificios

e priorizacéo de espacos para veiculos individuais motorizados no ambiente urbano.
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Um dos grandes empecilhos encontrados na implantacédo de instrumentos de
mobilidade urbana nos municipios, € a cultura, incentivo e a prioridade dada a
circulagao e estacionamentos de automoveis. Segundo Jan Gehl “o carro espreme a
vida urbana para fora do espaco publico”.

Naturalmente, a superlotacdo das vias com automoéveis aliada a auséncia de
infraestrutura destinada adequadamente para os demais modais de transporte, é 0
maior problema encontrado hoje em dia no municipio e a chave para resolvé-lo, de
acordo com Jan Gehl, é entender que a demanda correta ndo deve ser apenas por
mais possibilidades em transporte publico, ciclovias/ciclofaixas ou calcadas, deve ser
por mais opc¢des, por mais liberdade de escolha de meios de se locomover do ponto
A ao ponto B com integracdo. Apenas a malha cicloviaria ou sé os passeios publicos
nao resolvem, mas uma combinacéo dos diversos transportes com boas calcadas e
vias exclusivas de pedestres comecam a deixar a cidade mais interessante e a cultura
criada na utilizacdo do carro comeca a diminuir.

Mesmo com essas mudancas, uma parcela da populacdo, permanecera se
deslocando diariamente de carro ou moto, por comodidade e habito, para isso
juntamente com o0 aumento de alternativas de locomocdo, é preciso diminuir
gradativamente o uso de automoveis e motocicletas, fornecendo espacos limitados a
eles. Assim, € de extrema importancia esclarecer a populacdo como uma cidade pode
ser melhor se vier a ser planejada para as pessoas, de modo que estas, comecem a
exigir a implantagdo de infraestrutura e instrumentos que remetam a mobilidade
urbana e a acessibilidade universal. Pois, enquanto as pessoas permanecerem
solicitando ruas para se deslocarem com seus veiculos, as cidades vao continuar
expandindo sem organizacao e preparacao, diminuindo progressivamente a qualidade
de vida populacional.

4.4.1 Condicionantes

e EXxisténcia da rodovia BR-282 transpassando parte do perimetro urbano do
municipio;

¢ Rodovia SC-150 cruzando a area mais adensada do municipio, influenciando
diretamente no fluxo diario e na infraestrutura das vias;

e Gabarito das vias;
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Hidrografia, a qual condiciona a interligagcédo entre Herval d’'Oeste e Joagaba e
a integracao entre localidades do municipio;

As pontes existentes sdo condicionantes que devem ser mantidas;

A topografia do municipio, a qual condiciona a execucéo das vias e a circulacao
de todos 0s meios de transporte;

EdificacOes e vias consolidadas;

As vagas para pessoas com deficiéncia e idosos existentes, encontram-se bem
distribuidas;

Acessibilidade nas vias da area central;

4.4.2 Deficiéncias

Falta de definicho de horarios para carga e descarga de veiculos nos
estacionamentos especificos para este fim;

As vagas para carga e descarga existentes encontram-se locadas distantes dos
polos geradores de viagens;

Vias claramente projetadas para circulagdo e uso dos veiculos individuais
motorizados, com faixa de direcdo bidirecional, estacionamento em ambos 0s
lados da via, passeios publicos estreitos e auséncia de infraestrutura cicloviaria,
Cruzamento entre a avenida Adolfo Zigueli, rua Duque de Caxias e rua Anténio
Nunes Varela, causando inseguranca viaria essencialmente em pedestres e
ciclistas;

Elevado niumero de veiculos motorizados transitando e estacionados nas vias,
essencialmente concentrados na érea central;

Caréncia de dispositivos moderadores de trafego;

Auséncia de bolsbes de estacionamento e edificios garagem, bem como,
inexisténcia de vagas para estacionamento nas edificagbes comerciais, de
servigo e industriais, tanto para funcionarios quanto para clientes;

Rodovia SC-150 transpassando as principais avenidas, acometendo na
circulacao do transporte regional de carga por estas vias;

Auséncia de rotas alternativas para o transporte de carga;

Caréncia de mais opgdes de interligagao entre Joagaba e Herval d’'Oeste, como

pontes e passarelas;

251



4% CINCATARINA Piane de Mobl Seacaba SC

e Falta de acessibilidade de conexdo entre 0s passeios publicos e as travessias
para pedestres;

e Auséncia de passarelas sobre o a BR-282 para travessia segura de pedestres
e ciclistas;

e Caréncia de sinalizacao viaria;

e Auséncia de pavimentagdo nas vias urbanas mais afastadas da area central;

e Falta de atratividade e integracéo nas vias para utilizacdo de modais ativos e
coletivos;

e Concentracdo de horarios de chegada e saida de funcionarios nos polos
geradores de viagens, causando maior fluxo viario e congestionamentos;

¢ Inseguranca viaria na circulacdo dos estudantes das escolas;

4 .4.3 Potencialidades

Vias estreitas consolidadas com possibilidade de requalificacdo urbana e
compartilhamento do espaco, objetivando a melhoria do fluxo viario e melhor
distribuicdo do espaco destinado aos modais ativos e coletivos;

e Vias largas com possibilidade de requalificacdo urbana e distribuicdo
democratica do espaco publico;

e Possibilidade de realocacdo das vagas para carga e descarga existentes e
definicdo de horérios para realizacdo desta atividade nas vias principais;

e Possibilidade de implantacédo de sinalizacao horizontal e vertical nas vias para
melhoria do transito, objetivando identificar a prioridades dos modais ativos e
do transporte publico coletivo;

e Criacao de bolsdes de estacionamento e edificios garagem;

e Possibilidade de nova definicdo da hierarquia viaria para criacédo de critérios e
priorizagdo na execucao da infraestrutura viaria.

¢ Viabilidade de intervencdes viarias nos pontos de conflito e congestionamento;

e Implantagéo de redutores de trafego nas vias arteriais e coletoras do municipio
e nas demais necessérias de acordo com 0 uso;

e Possibilidade de execucédo de pontes e passarelas sobre o Rio do Peixe;

e Perspectiva da reducéo de estacionamentos gradativamente para inclusao de

malha cicloviaria nas vias principais;
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e Criacao de via de conexao regional de modo a retirar o fluxo de carga da area
central;

e Possibilidade de aproveitamento e melhoria do tracado de vias existentes;

¢ Integracdo viaria entre municipios, essencialmente entre Luzerna e Joacaba e
Herval d’'Oeste e Joacgaba;

e Rodovia BR-282;

e Possibilidade de alternar os horéarios de funcionamento dos polos geradores de
viagens, de modo a reduzir o fluxo nos horéarios de pico;

¢ Melhoria da fiscalizacdo do estacionamento rotativo existente;

e Possibilidade de criacdo de prioridades na melhoria das vias por onde circulam
0os estudantes das escolas municipais e estaduais, de modo a garantir a

seguranca dos mesmos;

Com isso concluiu-se o diagnéstico de mobilidade urbana de Joacaba/SC,
produzido com o objetivo de estimular propostas funcionais para os deslocamentos
de pessoas e bens no municipio. De maneira que estas propostas estejam
fundamentadas no progndstico de mobilidade urbana, o qual ir4 findar a elaboracéo
do plano de mobilidade urbana de Joagaba.
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APENDICES

APENDICE A — DOCUMENTOS DA PRIMEIRA REUNIAO COMUNITARIA

PLANO DE

MOBILIDADE URBANA
Reuniao Comunitaria

O Municipio de Joacaba através do
CIMCATARINA, convida a todos para
participar da Reuniao Comunitaria do
Plano de Mobilidade Urbana de
Joacaba.

29 de agosto, as 19 horas

Local: Auditério Juridico da Unoesc, Campus |
Rua Getulio Vargas, n° 2125 - Joacaba

Participe!

Mais Informacaoes:

cimcatarina@cimcatarina.sc.gov.br
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CIMCATARINA

sl www.cimcatarina.sc.gov.br E-mall:cimcatarina@cimcatarina.sc.gov.br
CNPJ; 12,075.748/0001-32  Fone: (49) 3256-3400
O Coletivo Inovando a Gestdo Publica

ATA DA PRIMEIRA REUNIAO COMUNITARIA DO PROCESSO DE ELABORAGAO DO
PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE JOAGABA.

No dia vinte e nove do més de agosto do ano de dois mil e dezenove, as dezenove horas e
dez minutos, na Universidade do Oeste de Santa Catarina, foi realizada a primeira reunido
comunitaria de elaboragdo do plano de mobilidade urbana. A vigente ata destaca os principais
pontos apresentados. A reunido reuniu populares do municipio de Joagaba, e a equipe técnica
do Consorcio Intermunicipal Catarinense — CIMCATARINA. Foi aberta pelo diretor de gestéo
de desenvolvimento regional, sr. Gustavo Marcondes, que apresentou o Consércio
Intermunicipal Catarinense - CIMCATARINA, e falou um pouco sobre o plano de mobilidade
urbana. Falou também sobre o projeto que vem sendo trabalhado nas escolas, denominado
“eu me mecho muito”. Explanando que trabalha a conscientizagé@o das criangas, bem como,
a coleta de dados. Apés, citou as formas de participagdo popular. Em seguida, destacou o
objetivo da reunido, explanando que é uma das formas de identificar a cidade existente hoje,
através da visdo da prefeitura, técnicos e da populagéo. Logo apés, citou os trés eixos que
vem sendo trabalhos, sendo: cidade compacta, espago publico urbano, e cidade para
pessoas. Passou a palavra para a analista técnica em gestdo de desenvolvimento regional,
sra. Mayara Zago, que cumprimentou a todos e iniciou a apresentagdo da elaborag&o do plano
de mobilidade urbana. Iniciou explanando detalhadamente os conceitos utilizados, iniciando
por: cidades compactas, espagos urbanos, e cidade para pessoas, exibindo exemplos
positivos e negativos existentes. Apds, incentivou a todos, refletir sobre a cidade existente
hoje, e a cidade almejada para o futuro. Em seguida, passou a palavra para o sr. Gustavo que
explicou a metodologia trabalhada na elaboragéo do plano, e de que forma a populagéo pode
participar. Apds, os presentes dividiram-se em grupos, para a aplicagéo da dindmica do
método CDP, que visa identificar as condicionantes, deficiéncias e potencialidades do
municipio, englobando eixos norteadores, sendo: calgadas, ciclovias, transporte publico e
circulagéo viaria. Sr. Gustavo explicou a todos como ocorreria a dinamica, e a sra. Mayara
deu alguns exemplos para melhor entendimento. Depois de executada a dinamica, os técnicos
juntamente com os presentes validaram os itens que eram viaveis na composi¢éo do quadro
CDP. Durante esse processo, os municipes fizeram algumas colocagdes e contribuigdes.
Apbs, encerrou-se a reunido comunitaria. A presente ata segue assinada por mim, estagiaria
de administragdo, Karoline da Silva Ribeiro, pela analista técnica em gestdo de
desenvolvimento regional |V, sra. Mayara Zago, pelo diretor de gestéo de desenvolvimento
regional, sr. Gustavo Marcondes, pelo diretor do departamento de transito, sr. Wilton Werner
Zukowski, e pelo secretario municipal de desenvolvimento econdémico e inovagao, sr. Michel
Carlesso Avila, como sinal de sua aprovagéo. Joagaba, vinte e nove de agosto de dois mil e
dezenove.

ool (g fop

Estagiaria de Administragdo cnica em Gestao de Desenvolvimento
CIMCATARINA Regional IV
CIMCATARINA

g

Sede do CIMCATARINA 1 Nicleo de Desenvolvimento Regional do CIMCATARINA
Rua General Liberato Bittencourt, 1885, 13° Andar, Sala 1305, Bairro Canto Rua Nereu Ramos, 761, 1° Andar, Sala 01, Centro
Floriantpolis/Estado de Santa Catarina — CEP 88.070-800 Fralburgo/Estado de Santa Catarina ~ CEP 89.580-000
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Ci

TARINA

INTERMUNICIPAL CATARINENSE

www.cimcaltarina.sc.gov.br

;

E-mail sc.gov.br

CNPJ: 12.075.748/0001-32  Fone: (49) 3256-3400

MICHEL CARLESSO AVILA
Secretario Municipal de Desenvolvimento
Econdmico e Inovagao de Joagaba

Sede do CIMCATARINA
Rua General Liberato Bittencour, 1885, 13° Andar, Sala 1305, Bairro Canto
Floriandpolis/Estado de Santa Catanna ~ CEP 88.070-800

) r’( )Rl

1° Nicleo de Desenvolvimento Reglonal do CIMCATARINA
Rua Nereu Ramos, 761, 1° Andar, Sala 01, Centro e
Fraiburgo/Estado de Santa Catarina — CEP 89.580-
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APENDICE B - DOCUMENTOS DA SEGUNDA REUNIAO COMUNITARIA

PLANO DE

MOBILIDADE URBANA
Reuniao Comunitaria

O Municipio de Joacaba através do
CIMCATARINA, convida a todos para
participar das reuniées comunitarias do
Plano de Mobilidade Urbana de
Joacaba.

24 de setembro, as 19 horas

Local: Auditério ACIOC
Rua Getulio Vargas, N°193, Bairro Centro - Joacaba

Participe!

Mais Informacaoes:

cimcatarina@cimcatarina.sc.gov.br
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A‘QA CONSORCIO INTERFEDERATIVO

CINCATARINA SANTA CATARINA

ATA DA SEGUNDA REUNIAO COMUNITARIA DO PROCESSO DE ELABORAGAO DO
PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE JOAGABA.

No dia vinte e quatro do més de setembro do ano de dois mil e dezenove, as dezenove horas,
na Associagdo Comercial e Industrial Oeste Catarinense, foi realizada a segunda reunido
comunitaria do processo de elaboragao do plano de mobilidade urbana. A vigente ata destaca
os principais pontos apresentados. A reunio reuniu populares do municipio de Joagaba, e a
equipe técnica do Consoércio Interfederativo Santa Catarina — CINCATARINA. Foi aberta pela
analista técnica, sra. Mayara Zago, que cumprimentou a todos e fez as devidas
apresentagdes. Informou que o objetivo da reunido é a realizagdo do processo participativo.
Elucidou que as reuniGes comunitarias, tem a finalidade de coletar da populagao, a visdo da
cidade de maneira coletiva. Apresentou o projeto “eu me mexo muito”, explanando que tem
sido aplicado nas escolas com o intuito da conscientizagéo, e também de identificar os
caminhos percorridos pelas criangas, para criar meios de priorizar a execugdo de
infraestruturas, e também entender como funciona a realidade dos bairros. Em seguida, exibiu
algumas imagens dos trabalhos realizados nas escolas. Logo apés, incentivou os presentes
a refletir sobre a cidade existente hoje e a cidade almejada, destacando que o principal
objetivo do plano de mobilidade urbana, é pensar nas pessoas em primeiro lugar. Ap6s,
explanou sobre os eixos norteadores que vem sendo trabalhados na elaboragdo do plano,
sendo esses: cidades compactas, espagos urbanos, e cidade para pessoas, exibindo
exemplos positivos e negativos existentes. Logo apds, apresentou a dinamica do método
CDP, citando os quatro eixos trabalhados, sendo: calcadas, ciclovias, transporte publico e
circulagdo viaria. A supervisora de atuagdo governamental, sra. Clarissa Anrain, utilizou a
palavra e explicou com mais detalhes sobre o método, e como ocorreria a aplicagéo. Apos a
execucgdo, as técnicas juntamente com os presentes, construiram painéis com os itens
validados pela maioria. Apés concluido, encerrou-se a reunido comunitaria. A presente ata
segue assinada por mim, estagidria de administragdo, Karoline da Silva Ribeiro, pela
supervisora de atuagdo governamental, sra. Clarissa Anrain, pela analista técnica IV, sra.
Mayara Zago, pelo diretor do departamento de transito, sr. Wilton Werner Zukowski, e pelo
secretario municipal de desenvolvimento econémico e inovagéo, sr. Michel Carlesso Avila,
como sinal de sua aprovagéo. Joagaba, vinte e quatro de setembro de dois mil e dezenove.

uabuede . % i o)

CLARISSA ANRAIN
Estagidria de Administragéo Supervisora de Atuagdo Governamental
CINCATARINA CINCATARINA

y

B ——— - e ety
Inovagao e Modernizagao na Gestao Publica Mu&
© coNpu 12 075.748/0001-32 @ Sede do CINCATARINA © Central Executiva do CINCATARINA ol

Hua General | iberato Hittencourt, 1885, 13° Andwr, Sala 1308, Hanu Canto Rua Nereu Hamos, 761, 1" Andar, Sala 01, Centro
o www.cincatanna. sc gov be Florantpol w/Estada de Sunta Catwrna - CLI" 88 070-800 Fruburpa/Estado de Santa Catarina - CEP 89 580-000
© cincatannaicincataning.sc.gov b Telutone: (48) 3380 1620 Tololona. (48) 3380 1621

267 I



A‘k CINCATARINA Plano de Mobilidade Urbana I

Joacaba SC

A%

CINCATARINA

CONSORCIO INTERFEDERATIVO
SANTA CATARINA

v /L‘l cha u?f
MAYARA ZAGO

Analista Técnica IV
CINCATARINA

MICHEL CARLESSO AVILA
Secretario Municipal de Desenvolvimento
Econémico e Inovagdo de Joagaba
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APENDICE C - DOCUMENTOS DA TERCEIRA REUNIAO COMUNITARIA

PLANO DE

MOBILIDADE URBANA
Reuniao Comunitaria

O Municipio de Joacaba através do
CIMCATARINA, convida a todos para
participar das reuniées comunitarias do
Plano de Mobilidade Urbana de
Joacaba.

26 de setembro, as 19 horas

Local: Pavilhao Capela do Bairro Vila Remor
Rua Ondina Sganzerla, Bairro Vila Remor - Joacaba

Participe!

Mais Informacaoes:

cimcatarina@cimcatarina.sc.gov.br
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Plano de Mobilidade Urbana
Joacaba SC

A

CONSORCIO INTERFEDERATIVO

CINCATARINA SANTA CATARINA

ATA DA TERCEIRA REUNIAO COMUNITARIA DO PROCESSO DE ELABORAGAO DO
PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE JOAGABA.

No dia vinte e seis do més de setembro do ano de dois mil e dezenove, as dezenove horas e
dez minutos, no pavilho da igreja Vila Remor, foi realizada a terceira reunido comunitaria do
processo de elaboragao do plano de mobilidade urbana. A vigente ata destaca os principais
pontos apresentados na reunido. A reunido reuniu populares do municipio de Joagaba, e a
equipe técnica do Consoércio Interfederativo Santa Catarina — CINCATARINA. A analista
técnica, sra. Mayara Zago, iniciou a apresentagao, destacando a importancia da contribuigao
popular no processo de elaboragdo do plano de mobilidade urbana. Em seguida, falou sobre
o projeto “eu me mexo muito”, o qual vem sendo aplicado nas escolas com o intuito da
conscientizagdo, e também de identificar os caminhos percorridos pelas criangas, para criar
meios de priorizar a execugdo de infraestruturas, e também entender como funciona a
realidade dos bairros. Logo apés, explanou detalhadamente sobre os principais eixos
norteadores trabalhos no processo de elaboragdo, sendo: cidades compactas, espagos
urbanos, e cidade para pessoas, exibindo exemplos positivos e negativos existentes. Apos,
incentivou os presentes a refletir sobre a cidade de Joagaba atualmente e a cidade de Joagaba
almejada para o futuro. Depois, apresentou a técnica do método CDP, aclarando que se trata
de uma dinamica que visa identificar através da populagéo, as condicionantes, deficiéncias e
potencialidades da regido. Os temas utilizados foram: calgadas, ciclovias, transporte publico,
e circulagéo viaria como um todo. Apds executada a dinamica, com os resultados em maos,
sra. Mayara e a estagiaria de arquitetura e urbanismo, sra. Morgana Ogliari, criaram painéis,
e em conjunto com os presentes, validaram os itens considerados viaveis. Logo apds,
declarou-se encerrada a reunido. A presente ata segue assinada por mim, estagiaria de
administragdo, Karoline da Silva Ribeiro, pela estagidria de arquitetura e urbanismo, sra.
Morgana Ogliari, pela analista técnica IV, sra. Mayara Zago, pelo diretor do departamento de
transito, sr. Wilton Werner Zukowski, e pelo secretario municipal de desenvolvimento
econdmico e inovagao, sr. Michel Carlesso Avila, como sinal de sua a 0. Joagaba, vinte
e seis de setembro de dois mil e dezenove.
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Estagiaria de Administragdo
CINCATARINA
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/" MAYARA ZAGO/, WILTD“
Analista Técnica | Diretor do Depaftamento de Transito
CINCATARINA e Joagaba
MICHEL CARLESSO AVILA

Secretario Municipal de Desenvolvimento
Econémico e Inovagéo De Joagaba
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APENDICE D - DOCUMENTOS NECESSARIOS PARA APLICACAO DO
PROJETO EU ME MEXO MUITO

PREZADO PROFESSOR(A),

O CIMCATARINA esta desenvolvendo o Plano de Mobilidade Urbana de Joacaba
e a sua turma foi escolhida para participar do projeto “EU ME MEXO MUITO".

Vocé receberd uma cartilha do professor com as instrucdes de todas as atividades
elaboradas para a realizacdo do projeto. E muito importante que a ordem das
atividades sejam seguidas para que consigamos obter o resultado esperado,
pois trata-se de um trabalho técnico cientifico.

As atividades serdo divididas em trés etapas:

1. Etapa Inicial, onde vocé solicitara aos alunos que realizem as duas primeiras
atividades em sala de aula, sem preparo e sem aula inicial sobre o assunto, ou
seja, vocé nado deve relembrar nenhum contetdo.

2. Etapa em Sala de Aula, onde os técnicos do CIMCATARINA comandarao todo
0 processo e a gravacao de videos com os depoimentos.

3. Pés aula, que podera ser feita em casa ou em sala de aula como fechamento
de todo o aprendizado. Nés iremos recolher essa atividade em uma data
posterior.

Néo se preocupe, vocé néio estd sendo avaliado como professor. Queremos apenas
que os seus alunos tenham um momento especial com a cidade de Joacaba.

Junto com a cartilha do professor, vocé recebera outros trés materiais que sdo
enderecados a familia do aluno, os quais serdo recolhidos pelos técnicos do
CIMCATARINA na Etapa 2 que acontecera em sala de aula.

1. carta aos pais/responsdveis informando sobre o projeto “Eu me mexo muito”,
2. termo de autorizacdo do uso de imagem do menor,
3. questiondrio: deve ser respondido por um dos responsaveis pelo aluno.
Lembrando que os dados devem ser do responsavel.

Contamos com vocé para essa missdo! Realizaco:

TARINA
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Plano de Mobilidade Urbana
Joacaba SC

INTRODUCI\O | Projeto: Eu me mexo muito

E sabido que o mundo est4 cada vez mais globalizado, expandindo e
se desenvolvendo de forma eficiente e competitiva. Nesse sentido, a
transformacdo rapida que vem ocorrendo nas nossas cidades, acaba
atendendo unicamente aos interesses de especuladores imobiliarios,
consequentemente desrespeitando os interesses coletivos, o que esta
causando danos irreversiveis a sociedade.

O modelo de desenvolvimento urbano brasileiro ndo incentiva o
crescimento com igualdade e sustentabilidade dos municipios. Os locais
de trabalho e lazer, atualmente, se concentram em éreas mais centrais,
a0 mesmo tempo que a maior parte da populagdo reside em édreas
distantes. Além disso, ha uma valorizagdo maior dos terrenos em &reas
mais desenvolvidas, o que obriga a populagdo carente a residir em areas
cada vez mais afastadas e desprovidas de infraestrutura.

O espalhamento territorial dos municipios faz com que a distancia bem
como a quantidade dos deslocamentos diarios aumentem, o que torna

2 CIMCATARINA, 2019

PROJETO
EU ME

MEXO
MUITO

joacaba
Cartilha do Professor

Mobilidade Urbana nas Escolas

a populacao dependente dos transportes motorizados, especialmente,
os individuais. Neste sentido, a mobilidade urbana é um vasto tema, que
vai além do debate referente ao transporte urbano e engloba questdes
de planejamento territorial, como o uso e a ocupagéo do solo.

Asalde e a qualidade de vida das pessoas estdo profundamente ligadas
as suas condi¢des de locomocdo diarias, por isso a importéncia de se
buscar modelos de cidades sustentaveis.

O panorama atual exige uma mudanca de paradigmas, as quais
devem ser fundamentadas em agdes articuladas de “cidade para
pessoas’, além da integracdo de planos e instrumentos voltados para o
desenvolvimento territorial ordenado das cidades.

Para alcancar estes objetivos, o CIMCATARINA desenvolveu uma
metodologia visando a compatibilizacdo do Plano Diretor e do Plano
Mobilidade Urbana de modo colaborativo com a organizagao publica e
a sociedade civil; gerando um produto coeso e eficiente, o qual visa o
melhor ordenamento territorial tangivel.

CIMCATARINA, 2019 3
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Embasamento Tedrico | Projeto: Eu me mexo muito

CIDADE PARA PESSOAS

Se a vida, como disse Vinicius de Morais, € a arte do encontro, a cidade é
o cendrio desse encontro - encontro de pessoas, espacos das trocas que
alimentam a centelha criativa do génio humano. (GEHL, 2015, prélogo).

“O fato é que tempo e espago constroem e, a0 mesmo tempo, sdo
construidos pela sociedade.” (DAMATTA, 1991, p, 37). Sobre essa 6tica, a
mobilidade é um componente essencial a satide da cidade. Porém,
as cidades ndo podem ser pensadas apenas para os carros. O ritmo
do encontro € o ritmo da caminhada. Precisamos desenhar as nossas
cidades para que o espago do pedestre seja determinante e a mobilidade
ativa seja incentivada. Também o transporte publico precisa ser de
qualidade, oferecendo confiabilidade, conforto e dignidade ac usudrio.

A cidade pode ser expressa nas diferentes etnias, nas diferentes idades,
nas diferentes rendas, nos diferentes uscs, nas diferentes tipologias.
A vitalidade é o que traz riqueza a mistura, afinal, ndo somos apenas
expectadores da cidade, somos parte ativa dela. Conectando-se a
elementos fundamentais a qualidade de vida urbana: a identidade e o
pertencimento.

i o 0%

% .Q.
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Embasamento Tedrico | Projeto: Eu me mexo muito

MAPAS MENTAIS

Se avaliarmos os manuscritos de algumas das mentes brilhantes que
conhecemos, talvez nos surpreendamos com o fato de muitos deles nao
utilizarem exclusivamente a palavra como forma de expressao e registro
de informagdes. Leonardo Da Vinci, Einstein, entre outros, tinham o habito
de anotar seus pensamentos, descobertas e conhecimentos através de
simbolos, ilustracdes, gréficos, flechas, fcones, além das palavras.

Observando este cenario foi que o urbanista Kevin Lynch utilizou a
metodologia dos mapas mentais para compreender como percebemos
a cidade e as suas partes constituintes. A pesquisa de Lynch foi baseada
em um extenso estudo em trés cidades norte-americanas, no qual pessoas
eram questionadas sobre sua percepg¢do da cidade, como estruturavam a
imagem que tinham dela e como se localizavam. Lynch identificou que a
percepcdo da cidade € feita aos poucos, j& que é impossivel apreender
toda a cidade de uma sé vez. Portanto, o tempo € um elemento essencial.

Além disso, verificou que nada é experimentado individualmente, e sim
em relagdo a seu entorno. Elementos semelhantes, porém, localizados em
contextos diferentes, adquirem significados também diferentes. Ou seja,
cada cidaddo tem determinadas associagdes com partes da cidade, e a

% o . ‘e . o
‘e . o' DAL AL .
L L e = ool s ees®
. “enean® pl TS
o
L

6 CIMCATARINA, 2019

imagem que ele faz delas estd impregnada de memoérias e significados. «
Sea,
B

Plano de Mobilidade Urbana
Joacaba SC

Mobilidade Urbana nas Escolas

CIDADE EDUCADORA

Trata-se de um sistema complexo em constante evolugdo e pode exprimir-
se de diferentes formas, mas dard sempre prioridade absoluta ao
investimento cultural e a formacdo permanente da sua populagao.

A cidade serd educadora quando reconhecer, exercer e desenvolver,
para além das suas funcdes tradicionais (econdmica, social, politica e de
prestacdo de servios), uma funcdo educadora, isto é, quando assumir
uma intencionalidade e responsabilidade, cujo objetivo seja a formacao,
promocao e desenvolvimento de todos os seus habitantes, a comegar
pelas criancas e pelos jovens.

As razdes que justificam esta nova funcdo devem ser procuradas,
precisamente, em motivagGes de ordem social, econdémica e politica,
assim como, e sobretudo, em motivagdes de ordem cultural e educativa,
O grande desafio do século XXI é investir na educacdo de cada
individuo, de maneira que este seja cada vez mais capaz de exprimir,
afirmar e desenvolver o seu proprio potencial humano. Potencial
feito de individualidade, construtividade, criatividade e sentido de
responsabilidade e comunidade - capacidade de didlogo, de
confrontagdo e de solidariedade.

CIMCATARINA, 2019 §

Mobhilidade Urbana nas Escolas

O PROJETO

Partindo desses conceitos, o CIMCATARINA desenvolveu para a elaboragao
do Plano de Mobilidade Urbana de Joagaba o projeto EU ME MEXO
MUITO, baseado no conceito de Cidade Educadora e de Cidade para
Pessoas. O objetivo principal deste trabalho é sensibilizar o aluno para as
praticas de convivéncia, sociabilidade, mobilidade e inclusao na cidade.

Para atingir estes objetivos utilizaremos como ferramenta de
aprendizagem a aplicagdo de mapas mentais de forma conjunta com os
educadores da rede escolar municipal.

Juntamente com a Secretaria de Educagdo foi definido o publico alvo
deste projeto, que serdo as turmas do 4° ano do ensino fundamental,
Essa faixa etaria foi escolhida pois o estudo da cidade ja foi contemplado
no seu curriculo escolar.

De maneira mais especifica, 0s objetivos desse projeto estdo estruturados
em trés momentos: ETAPA INICIAL - sem preparo, em SALA DE AULA -
com os técnicos do CIMCATARINA, e POS AULA - em casa; 0s quais serdo
detalhados a seguir.

. .
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O PROJETO | Projeto: Eu me mexo muito Mobilidade Urbana nas Escolas

ETAPA INICIAL ATIVIDADE 02 - Mapa mental - caminhos
Ofa) Professor(a) avisa para os alunos que eles receberéo os técnicos O(a) professor(a) solicita que todos fagam um desenho explicando como
do CIMCATARINA e que essas pessoas nao conhecem a cidade. & o caminho que fazem de casa até na escola. A atividade deve ser

feita em sala, sem preparo antecipado.
ATIVIDADE 01 - Como é a nossa cidade?

O(a) professor(a) solicita que todos facam um desenho que mostre

@ INSTRUGOES: Fazer pereurtas como: “Coma vocé a2 pars
como € a cidade em que moram. Sem preparo inicial sobre o assunto.

chegar at¢ a escola? Que meio de transporte vocd utiliza?
QO desenno seré de forma livre com ¢ nome atras ca folha.

@ INSTRUGOES: Fazer perguntas como: “Como ¢ a nossa cidade? y SUGESTAO DE MATERIAL: folha de oficio Ad. lapis de cor,
O que lem na nossa cidade? O desenho serd ce forma livre, com o canelinha e colagem;
nome atras da folha.
'Q‘ OBJETIVO: Perceber através do mapa mental s detalhes do
f SUGESTAO DE MATERIAL: folhia de oficio A4, 4pis de cor, percurse e os mocais de trarsporle ulilizsedos pelo alunc.

canetinhas ¢ colagem;

-Q' OBJETIVO: Perceber a magem da cidade pelo olhar da crianga; PONTOS TRABALHADOS
PLANEJAMENTO: Os

mapas mentais despertam

a necessidade de planejar

a confeccdo dos mesmos e
instiga o aluno a conectar as
informacoes.

ORGANIZACAO: Os mapas
mentais sdo a ferramenta
certa para criar estrutura

e organizagao, além de
estabelecer a
apresentagdo visual.

8 CIMCATARINA, 2019 CIMCATARINA, 2019 §

O PROJETO | Projeto: Eu me mexo muito Mobilidade Urbana nas Escolas

DURANTE A AULA ATIVIDADE 04 - Disseminando conhecimento
Ostécnicos do CIMCATARINA devem se apresentar, dizendo nome, profissao Os técnicos do CIMCATARINA fazem uma apresentagdo com a utilizagdo de
e em que cidade moram. Devem se mostrar curiosos pelos desenhos que slides, quiz e exemplos com linguagem acessivel sobre os temas:
os alunos fizeram antes.

«  Plano Diretor o IntregracGo
(—D TEMPO: 15 minutos *  Plano de Mobilidade « Modais de transporte

+ Cidade o Acessibilidade

« Cidade para pessoas o Infraestrutura auxiliar

ATIVIDADE 02 - Painel ilustrado

O(a) professor(a) auxilia os alunos a colarem os desenhos da tarefa 07 na
parede para exposigao.

i INSTRUCOES: Li i iang 9 S,
INSTRUCOES: Colar os desenhos na pacede parg assotiar as imagens ¢ Lingagemiatessiel paraibriantas e At rancs

MATERIAIS: Proj imidia.
MATERIAIS: fita crepe e Lesoura sem ponla. iPreletormultmids

TEMPO: 60 minutos.
TEMPO: 15 minutos - modo simultdnec com as demais stividsdes.
OBJETIVO: Oferecer contetdo técrico
40 sluno visando desenvolver olhar
critico sobre a cidace.

S ACANO)

OBJETIVO: Visuaizar os percursos realizados pelo aluno e seu modo
de expresséo.

ORNW
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O PROJETO | Projeto: Eu me mexo muito

O PROJETO | Projeto: Eu me mexo muito

ATIVIDADE 05 - Questiondrio
Os alunos deverao responder um questionario entregue pela equipe do
CIMCATARINA sobre a apresenta¢do da atividade 02.

INSTRUCOES: Os alunos responderdo as perguntas do questionario,
p A
podendo ter auxilio sobre a formulagdo ca resposta.

MATERIAIS: Lapis de escrever e bor-acha;

TEMPO: 30 minutos.

OBJETIVO: Clareza sobre a spresentagio shordada em sala de auls e
selecdo das melhores respeosta para video scbre ¢ projeto.

CIMCATARINA, 2019

ATIVIDADE 07 - Desenvolvimento do mapa coletivo

Os técnicos do CIMCATARINA dividem os alunos em grupos de 4 integran-
tes, para desenvolverem o mapa coletivo com seus percursos e meios de
transporte utilizados para chegar até a escola.

INSTRUCOES: Em grupos ce 4 integrantes, cada aluno receberd
uma caneta stabillo com as respactivas cores pré-estabelecidss para
cada meio ce transporte, seco ROSA: carro, AZUL: biciclets, LARANJA:
onibus e VFRDF: a pé. Os alunos irdo tragar o percurse de cada um de
acordo com o meio de transporte utiizsdo para chegar até a escola.
0s caminhos em comum Serdo racacos uma Cnica vez.

Exemnpla: 2 alunos passam pe a Av. XV de Novembre de carro para
cregar alé a esco/a, loge, o responsével pelz canels rosa lragard esse
caminho umg Unica vez,

MATERIAIS: Mapa AD e as
4 caretinnas.

TEMPO: 30 irinulos.

OBJETIVO: Somar os
mapas menta’s individuais
feilos na atividade 03,
compondo  um  mzpa
mental  coletivo.  Esta
alividade visa perceber o
olhar da crianga scbre a
Cdade e a mobilidade.

CIMCATARINA, 2019
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Mobilidade Urbana nas Escolas

ATIVIDADE 06 - Mapa mental 02
Os alunos deverdo fazer um novo desenho explicando como é o caminho
que fazem de casa até a escola, aplicando e complementando com o que
foi aprendido na explanagao.

/NSTRU(,'()ES.‘ Fazer perguntas comao: “Fu quero temar um café na
sua casa, como faco para chegar 182 Possc ir & pé, de hiciclets...? tem
acessibilidade? Qua o tipo de pavimento? Tem obras no percurso?
Casas e prédios? Tem erborizacdo? Cores? Mentanhas? Desenha livre,
nome aurés ds lolha.

SUGESTAO DE MATERIAL: folha de oficic A4, laois de cor, canetinha,
e cclagem;

TEMPO: 60 minutes.

OBJETIVO: Comparar os mapas mentais, antes ¢ depois da instrugéo.

CIMCATARINA, 2019 13

Mobilidade Urbana nas Escolas

ATIVIDADE 08 - Depoimentos

Os alunos selecionados pelos técnicos do CIMCATARINA, com as
melhores respostas do questionario da atividade 03 irGo gravar um
depoimento com as respostas. Os pais dos alunos selecionados serdo
convidados em uma data posterior para participar dos depoimentos.

INSTRUCOES: 0s alunos irZo responder o cuestiondrio com auxilio
dos téericos oo CMCATARINA, que em seguida irdo selecionar
cs alunos que obtveram os melheres resultados para gravarem
depoimentos sobre o aprendizado.

MATERIAIS:
Questionaria, Sala
reservade para a . .
gravagao, banner do
projeto e cdmera para
gravar o video.

TEMPO: 40 minutos,

simultanco.

OBJETIVO:  Utilizar
cs depoimentcs para
sensibilizar asociedade
que todos tem direitos
e deveres ra cidade
uma vezque ela é fruo
da construgdo coletiva.

CIMCATARINA, 2019 15
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O PROJETO | Projeto: Eu me mexo muito

PONTOS TRABALHADOS DURANTE A AULA POS AULA
ENSINAR Mapas mentais podem ser usados em sala de aula para debater TAREFA 01 - Qual é a cidade que queremos?
e gerar discussdes, Isso vai incentivar os alunos participarem, mas também Os técnicos do CIMCATARINA solicitam que todos fagam um desenho de
para compreender plenamente um tema e suas nuances, criando conexdes como querem a cidade.
entre ideias.

@ INSTRUCOES: Pergurtar: "qual a cidade que queremos?”

ATIVIDADES: A col, a imul i i 3
Colaboracdoresuimula o aprendizada intefesse O deserho serd de forma livre com o name alrés da fo'ha.

APRESEN TACGES: A apresentacdo se torna mais visual e incentiva o aluno f

i 5 MATERIAIS: folha A4, Apis de cor, canetinha, colagem e textos.
a se envolver com o material que esta sendo apresentado. :

5 . OBJETIVO: Perceber a imagem da cidade que a crianca cese a.
CRIATIVIDADE: O mapa mental é uma tela em branco; ele estimula a

criatividade. Nao € s6 um exercicio que incentiva a criatividade, ele também
ird ajudar os alunos a pensarem por si mesmos e sobre a cidade.

PONTOS TRABALHADOS
APRENDIZAGEM: Mapas Mentais tém sido
adotados no campo da educagdo como
uma ferramenta de aprendizagem que
ajuda os alunos a reforcar o conhecimento,
fazendo conexdes entre diferentes dreas e
se aprofundando em uma drea.

COLABORACAO: Os estudantes podem facilmente trabalhar juntos em
projetos de grupo

AVALIACAO: Uma 6tima maneira de usar mapas mentais para a avaliaggo
€ avaliar o mapa antes e depois de uma classe. Os alunos irdo reter melhor
as informagdes e isso ird tranquilizar os professores de que 0s alunos se
lembram e compreendem o contetdo.

COMPREENSAQ: Analisando o material de estudo, refletindo sobre o
que vocé aprendeu é a chave para compreender completamente novas
informacdes. Encoraje os alunos a se aprofundar no material e ver o quéo
longe eles podem ir - um mapa da mente pode evoluir para varias ideias
que podem ramificar-se em novos mapas mentais.

16  CIMCATARINA, 2019
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RESULTADOS ESPERADOS BIBLIOGRAFIA

Pesquisadores do aprendizado hoje comprovaram que diferentes formas

de expressio grafica podem indicar um repertério maior de estratégias Bovo, V. & Hermann, W. Mapas Mentais - Enriguecendo Inteligéncias. Campi-
mentais envolvidas no processamento cerebral de informagdes e conheci- nas/SP, 2005. Disponivel em http://www.idph.com.br/conteudos/artigos/novae-
mentos. Na aplicacdo deste projeto os resultados esperados s&o: ducacao/novaeducacao_20060804.php# XK3Zc-hKjiU acesso em: 10 abr. 2019,
» Despertar na crianga o interesse pela cidade; Carta das Cidades Educadoras. Declaracdo de Barcelona/ES. 1990.

+ Despertar o olhar criterioso no que tange a acessibilidade e inclusao;
« Incentivar a mobilidade ativa; Carta das Cidades Educadoras. iif Congresso Internacional. Bolonha/(T,1994,

« Sensibilizar as familias para os temas abordados;
+  Obter dados para revisdo do Plano de Mobilidade e Plano Diretor; DAMATIA, R. A casa & a rua: espaco, cidadania, mulher e morte no Brasil.

Editora Guanabara,Rj, 1991.

CONSIDE RA;G ES FINAIS GEHL, jan. Cidades para pessoas.2. ed. Séio Paulo : Perspectiva, 2014. xv, 262 p, il.
E sabido que o planejamento fisico de uma cidade pode convidar ou repelir
os citadinos. Convidar requer vistas desobstruidas, curtas distancias, baixa LYNCH, Kevin. A imagem da cidade SGo Paulo: Martins Fontes, 1997. 227p, il.

velocidade, arborizagao, permanéncia no mesmo nivel e orientagdo ao que
deve ser visto e experienciado. Contrariamente, linhas de visao interrompi-
das, grandes distancias, alta velocidade, falta de arborizacao, implantagao
de edificios com muitos andares e orientagdes contrarias a direcdo das pes-
soas impedem os contatos de ver e ouvir.

Assim, o projeto EU ME MEXO MUITO busca identificar os trechos viarios
que requerem maior atencdo por parte dos governantes, resgatar o sen-
timento de pertencimento, fomentar experiéncias sensoriais positivas e
oferecer o potencial da cidade de forma generosa, deixando-se envolver
por todos os seus habitantes e ensinando-os a envolverem-se nela. Pois
como ja disse Jan Gehl “inicialmente nés moldamos a cidade - depois elas
nos moldam. Assim, quanto mais humano for o espaco urbano que pro-
duzimos, mais valorizada nossa dimensdo humana estara. Uma cidade de
pessoas, para pessoas”.

18 CIMCATARINA, 2019
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PREZADOS PAIS E RESPONSAVEIS,

A cidade de Joacaba esta passando por um momento muito importante no
gue tange o desenvolvimento territorial da cidade: estamos revisando o Plano
Diretor e elaborando o Plano de Mobilidade Urbana. Para auxiliar nesse trabalho,
a Prefeitura de Joagaba contratou o Consércio Intermunicipal Catarinense -
CIMCATARINA.

E para que este processo seja participativo e sustentdvel, ndo seria justo fazé-
lo sem ouvir aqueles que acreditamos que séo o futuro da cidade de Joacaba:
as criancgas.

Juntamente com a Secretaria de Educac¢do foi estudado e definido que o melhor
publico para este projeto é a turma do seu filho, ja que eles tém uma percepc¢ao
incrivel da cidade visto pelo olhar de uma crianga, além do mais esta contemplado
no curriculo escolar desta turma o estudo sobre a cidade.

Para que tenhamos éxito com esse publico tdo especial, desenvolvemos o projeto
intitulado “EU ME MEXO MUITO" que é baseado no conceito de Cidade Educadora
e de Cidade para Pessoas. O objetivo principal deste trabalho é sensibilizar o
aluno para as praticas de convivéncia, sociabilidade, mobilidade e inclusdo na
cidade. Para atingir estes objetivos os técnicos do CIMCATARINA juntamente
com os educadores da rede escolar municipal, utilizardo como ferramenta de
aprendizagem a aplicacao de mapas mentais.

Se vocé concorda que as criancas podem fazer a diferenca na cidade de Joacaba,
solicitamos que assine o TERMO DE USO DE IMAGEM em anexo a este documento.

Lembrando que os materiais produzidos serdo utilizados para sensibilizar
a comunidade para os temas abordados, além de mostrar a voz das criancas
frente a conscientizacdo de uma cidade melhor.

Realizacdo:
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TERMO DE AUTORIZAGAO DE USO DE IMAGEM

Eu, )
portador(a) do RG n.? , inscrito(a) no CPF sob o
n.2 , residente e domiciliado na
ne _ , na cidade de

— Santa Catarina, Pai/M3e responsavel pelo(a)

aluno(a) , estudante na Escola

, série , AUTORIZO o uso da

imagem do meu filho constante na filmagem do Consdrcio Intermunicipal Catarinense -

CIMCATARINA, com o fim especifico de aplicagdo do Programa “Eu me mexo muito”
voltado ao estudo da mobilidade urbana e do Plano Diretor do municipio, aplicado nas
escolas, sem qualquer 6nus e em cardter definitivo.

A presente autorizacdo abrangendo o uso da imagem do meu filho(a) na filmagem acima
mencionada é concedida a Prefeitura Municipal de Joagaba juntamente com o
Consorcio Intermunicipal Catarinense - CIMCATARINA a titulo gratuito, de forma direta
ou indireta, e a insercdo em materiais para toda e qualquer finalidade, seja para uso de
publicidade, jornalistico, editorial, didatico e outros que existam ou venham a existir no
futuro, para veiculagdo/distribuicdo em territério nacional e internacional, por prazo
indeterminado.

Por esta ser a expressdo da minha vontade, declaro que autorizo o uso acima descrito,
sem que nada haja a ser reclamado a titulo de direitos conexos a imagem ora autorizada

ou a qualquer outro, e assino a presente autorizagao.

Local e data:

Assinatura:

Telefone para contato: (___ )

@%TAR'NA JOACABA

PREFEITURA
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DISSEMINANDO
CONHECIMENTO -+

CIDADE Eonde moramos, estudamos, trabalhamos, CIDADE Existem cidades de varios tipos e formatos.
— nos divertimos, passeamos e nos encontramos
com outras pessoas.

Sao areas mais afastadas, com fazendas,
bastante arvores e animais. A pratica da
agricultura é predominante.

Cidade Historica

d - -

ARE A\ Sdo dreas mais adensadas, com comércios,
URBANA edificios e muitas pessoas.

i 1 H-N

Area rural
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4 z . . z
AREA Ha diversas necessidades na area urbana,
por isso ha muitas areas de trabalhos
URBANA . profissoes, logo inumeras pessoas!

B BV

MOBILIDADE Refere-se as condigdes e ao direito

URBANA &, i ™" AFINAL
?

COMO SAO
PLANEJADAS

PL ANO l§ uma lei municipal com processo participativo.
DIRETOR‘ E nessa lei que esta escrito o que pode e o que
: : néo pode ser feito na cidade.

ACESSIBILIDADE Garantiade acesso, circulacdo : Todos nés somos pedestres,

e utilizacdo independente e w portanto temos qze planejar
autdbnoma, abrangendo todos a mobilidade para todos os
os individuos que integram .. S tipos de pessoas, independente
a sociedade. e das suas limitacdes.
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PESSOAS COM Sdo as pessoas que tem
DEFICIENCIA impedimentos de longo prazo.

ACESSIBILIDADE Engloba todas as pessoas,
portanto também devemos
pensar nos idosos e nas criangas.

RAMPA Serve para tornar acessivel a transicao
— de um nivel para outro dentro da cidade.
Como por exemplo, da cal¢ada para a rua.

ACESSIBILIDADE
EXEMPLO NEGATIVO

Calgada estreita

Calgada com rampa
com obstaculo

para automéveis

Plano de Mobilidade Urbana
Joacaba SC

MOBILIDADE S3o as pessoas que tem
REDUZIDA impedimentos de curto prazo.

y)
>

PISO TATIL Serve como guia para os que possuem
— deficiéncia visual, para que possam
caminhar em qualquer lugar
da cidade de forma independente.

ACESSIBILIDADE
EXEMPLO POSITIVO

Rampa com piso tatil

Desnivel de calgada
e quarda-corpo

com piso tatil e rampa

PRINCIPAIS MEIOS
DE TRANSPORTE
NA CIDADE E SUAS
CARACTERISTICAS
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A pé E uma atividade fisica que tras beneficios a satide A Pé Podemos ir para a escola, padaria e até para o trabalho
e ndo polui o meio ambiente. a pé, aproveitando a cidade, a paisagem e tudo que tem

em nosso caminho.
————_1 1N

A pé Também podemos ir a pé ao ponto de dnibus, A Pé Nao seria legal se perto da nossa casa tivesse tudo

para pegar o onibus e ir a escola ou para o trabalho. que precisamos? Como escola, mercados, farmacias,
parques e padarias? Para andarmos a pé sempre!

B|C|CLETA E uma atividade fisica que tras beneficios a saude, B|C|CLETA Quando a escola, o trabalho ou a farmécia ndo
—  saotdo perto, podemos ir de bicicleta, que é
mais répida, pratica e ndo congestiona as ruas.

ndo polui o meio ambiente e pode ser usada para
pequenas e médias distancias.

Também podemos utilizar a bicicleta para A E um meio de transporte publico utiliza
BICICLETA ir até o ponto de dnibus para dar sequéncia LBUS de forma coletiva, assim, varias pessoas.
a jornada. podem ir para diversos pontos da cié
com o mesmo veiculo,
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A E adequado para médias e longas distancias. E um meio de transporte adequado para
LBUS E utilizado para ir a outras cidades e CAAO longas distancias, como por exemplo, de uma
também para ir a escola ou trabalho. cidade a outra.

3 >
AR

@

©

Causa congestionamentos dentro da cidade,

66 9 ol s 0 A comb g Srucses VAMOS CONHECER
os bancos, os comércios. A LG U N s lT E N s
IMPORTANTES
PARA A VIDA

NAS
4

SINALIZACAO Serve para saber onde estamos, indicar os lugares SINALIZAQAO Elas podem ser

CIDADES?

horizontais, em formas

URBANA 9ue procuramos e informar regras de transito. URB AN A de placas e semaforos, Como também
—_— ——— verticais, pintadas nas vias e calcadas.

]
D D

e Sinalizagao Vertical

Sinalizagao Horizontal

EAIXA DE Eaextensdo da calcada na rua. FAIXA DE
PEDESTRE Onde podemos atravessar de um lado PEDESTRE

para outro com seguranca.

Atravessando na faixa

Atravessando fora da faixa
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FAIXA E construida no nivel da cal¢ada, serve LOMBADA Serve para diminuir a velocidade
ELEVADA Para a atravessia de pedestres. —— de veiculos em pontos estratégicos.

E acessivel e reduz a velocidade de veiculos.

cicLOFAIXA E o espaco exclusivo nas calgadas ou na rua
E CICLOVIA para andar de bicicleta com seguranca. w

Ciclovia

Ciclofaixa

E um tipo de estacionamento para
w bicicletas, onde podemos deixa-las

guardadas com seguranca na cidade,
antes de entrar na escola ou em
alguma loja.

B\ Anexo a praga

IS

Extensao da calgada

PONTO DE E o local onde esperamos o dnibus. Ele deve ser 3 E
ONIBUS coberto para a protecédo do clima, ser acessivel EXEMPLOS
ol POSITIVOS

e com placa indicativa.

1 )
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= ADI OC MOBILIARIO S3o os bancos, lixeiras, mesinhas que sdao
Elé(Ei’AqT':\l;gg URBANO instaladas nas calgadas e trazem conforto
NEGATIVU: para as caminhadas.

AMBIENTE As arvores e as plantas trazem sombra e um
—E-Em ARBORIZADO ar mais saudavel para respirarmos, além de
T deixar as ruas mais bonitas e coloridas!

Na calgada Na praga

EXEMPLOS EXEMPLOS
POSITIVOS NEGATIVOS

ILUMINACAO Uma calgada bem iluminada a noite, EXEMPL
PUBLICA ¢ muito importante para enxergar POSITIV

os caminhos e andar com seguranga.
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CALCADA Devem ter largura suficiente para todos passarem, ter

IDEAL acessibilidade e arvores para sombra. As calgadas com
iluminag&o, bancos e lixeiras sdo 6timas para a
circulagdo e a permanéncia de pessoas.

)

Plano de Mobilidade Urbana
Joacaba SC

AREA DE Espagos dentro da cidade para se reunir, brincar,
LAZER praticar esportes, encontrar os amigos e ter
———— contato com a natureza.

CIDADE E planejar a cidade com qualidade de vida para

PARA todas as pessoas. Pensando nas pessoas em

PESSOAS Primeiro lugar e em seus deslocamentos diarios.
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IoPARA QUEM E A ACESSIBILIDADE?

A = Pessoas com deficiéncia;
B = Idosos e criancas;
€ = Todas as pessoas;

o

Quiz

2.QUAL E A FUNGAO DO PISO TATIL?

A = Guia acessivel da calcada;
B = Piso drenante de chuva;
€ = Decoracio da calcada;

Q- 3. ESSA CALCADA FOI PROJETADA
QUIZ PENSANDO NAS PESSOAS?

A- Sim, para corrida de obstaculos;
B - Naio, ela foi pensada para carros;

C = Sim, é facil andar com carrinho de bebé;

Plano de Mobilidade Urbana
Joacaba SC

%

Quiz

1.PARA QUEM E A ACESSIBILIDADE?

A = Pessoas com deficiéncia;
B = Idosos e criancas;
€ = Todas as pessoas;

o

2.QUAL E A FUNGAO DO PISO TATIL?
Quiz .

A = Guia acessivel da calcada;
B = Piso drenante de chuva;
€ = Decoracio da calcada;

Q 3. ESSA CALCADA FOI PROJETADA
QUIZ PENSANDO NAS PESSOAS?

A- Sim, para corrida de obstaculos;
B = Na3o, ela foi pensada para carros;
C = Sim, é facil andar com carrinho de bebé;

Quiz

4.QuAL A PRINCIPAL FUNGAO
DA ARBORIZAGAO URBANA?

A= Proporcionar decoracio para as ruas;
B = Destruir um pouco as calcadas;
C-=- Proporcionar sombra e qualidade do ar;
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4.QuAL A PRINCIPAL FUNGAO

QuIZ DA ARBORIZAGAO URBANA?

A= Proporcionar decoracdo para as ruas;
B = Destruir um pouco as calcadas;
Cs Proporcionar sombra e qualidade do ar;

4

> s.O QUE E MOBILIDADE URBANA?
QuIZ

A = Direito de ir e vir pela cidade;
B = Passeata pela cidade;
€ = Planejar somente a rua;

i

{ 6.0 QUE E CIDADE PARA PESSOAS?
Quiz

A = E morar na cidade;
B = £ pensar nas pessoas em 1° lugar;

€ = E arborizar todas as calcadas;

FAZER A DIFERENGA
NO PLANO DE
MOBILIDADE

URBANA

va

Plano de Mobilidade Urbana
Joacaba SC

o

Yot $.0 QUE E MOBILIDADE URBANA?
QuUIZ

A = Direito de ir e vir pela cidade;
B = Passeata pela cidade;
€ = Planejar somente a rua;

Q— ‘00 QUE E CIDADE PARA PESSOAS?

A = E morar na cidade;
B-¢ pensar nas pessoas em 1° lugar;
€ = E arborizar todas as calcadas;

VOCE FOI ESCOLHIDO
PARA UMA MISSAO
MUITO IMPORTANTE

6?‘ N

REALIZAGAO:

0o
> o
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PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE JOACABA




Joacgaba ] SC

O plano de mobilidade urbana de Joacaba busca
promover a qualificacao do transporte sustentavel
(ativo e coletivo), o desenvolvimento urbano
compacto por meio da miscigenacao das atividades
complementares nos bairros e a distribuicao
equitativa das oportunidades urbanas no territorio
municipal. As diretrizes estabelecidas pelo Plano
corroboram para reducao das emissoes de
poluentes no setor de transporte através do
desestimulo a utilizagédo de veiculos individuais
motorizados, apresentando assim, solucdes viaveis
para o desenvolvimento orientado ao transporte
sustentavel e para a formacao mais humanizada da
cidade.

O Consoércio Interfederativo Santa Catarina
CINCATARINA é um consércio Publico,
Multifinalitario, constituido na forma de
associacao Publica com personalidade

juridica de direito publico e natureza
autarquica interfederativa.

4 CINCATARINA

CNPJ: 12.075.748/0001-32
www.cincatarina.sc.gov.br
cincatarina@cincatarina.sc.gov.br

Sede do CINCATARINA Central Executiva do CINCATARINA

Rua General Liberato Bittencourt, 1885, 13° Andar, Sala 1305, Rua Nereu Ramos, 761, 1° Andar, Sala 01, Centro
Bairro Canto Florianépolis/Estado de Santa Catarina — CEP 88.070-800 Fraiburgo/Estado de Santa Catarina — CEP 89.580-000
Telefone: (48) 3380 1620 Telefone: (48) 3380 1621
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